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1. Zakladné udaje

Navrhovatel Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Nazov zameru: Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky
Mikulas — Poprad - Tatry (mimo), 2.3.4. etapa

Dotknuta obec: PreSovsky kraj, okres Poprad — Lugivna, Strba
Zilinsky kraj, okres Liptovsky Mikulad — VaZec, Vychodna, Hybe,
Kralova Lehota, Liptovska Porubka

Termin za€atia a ukon€enia prac: zaciatok vystavby 2027, ukon&enie vystavby 2030

Odhad nakladov: V pripade nulového variantu nie je predpoklad ziadnych nakladov.
Rozpoctové naklady pre realizacny variant 1: 305 mil. €
Rozpocltové naklady pre realizaCny variant 2: 303 mil. €

V pripade, Ze dbéjde krealizacii navrhovanej c¢innosti vo vSetkych uvazZovanych
subvariantoch, vysledné investi¢né naklady poklesnu o cca 9,2 mil. €.

Ugel: Navrhovana ginnost spo&iva v modernizacii Zelezniénej trate Zilina — Ko$ice v Useku
Liptovsky Mikula$ — Poprad - Tatry (mimo), 2. 3. 4. etapa, v tratovom useku Lucivna
— Liptovsky Hradok v szkm 213,167 — 243,176 (nzkm 213,000 — 242,838 516).
Modernizacia trate spocCiva v skvalitneni jej technickych parametrov prostrednictvom
zvySenia jej technickej vybavenosti integraciou modernych a progresivnych prvkov.
Sleduje zvySenie ftratovej rychlosti narychlost do 160 km/hod, bezpelnosti
a zaistenia interoperability podfa eurdpskych Standardov. Su€asny uéel a vyznam
Cinnosti zostanu zachované, tzn. bude zachovany charakter celostatnej drahy
sluziacej verejnej Zelezni¢nej doprave.

Struéna charakteristika navrhovaného rieSenia

Modernizacia zZel. trate sa zadina v nzkm 213,000 za zastavkou Lucivna, trat prechadza
cez pdvodnu ZST Strba, zastavku Vazec, udolie Bieleho Vahu a ZST Vychodna, a konéi za
ZST Kralova Lehota nzkm 242,837 (vid situaciu v prilohe &. 2 spravy o hodnoteni). Dizka
realizacného variantu je 29,837 km.

Navrhovanu €innost mozno v zmysle prilohy &. 8 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov (dalej len ,zakon o posudzovani®) zaradit medzi nasledovné polozky:

13. Doprava a telekomunikacie
3. Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych
Cast’ A (povinné hodnotenie) od 20 km
4. Zelezniéné stanice, terminaly
Cast’ B (zistovacie konanie) od 3 kolaji
8. Vystavba cestnych mostov (na cestach lll. triedy) a Zelezni€nych mostov
Cast' B (zistovacie konanie) bez limitu

Navrhovana ¢innost je posudzovana v nasledovnych variantoch:

- Nulovy variant — ak by sa €innost' nerealizovala a zostal by zachovany su€asny
stav



Variant 1
o modernizacia Zelezni€nej trate s navrhom preloZiek trate v 7 oblukoch
o priecestie na ulici Na harte vo Vazci bude zru$Sené a nahradené novym
podjazdom
Variant 2
o modernizacia zelezni¢nej trate s navrhom preloziek trate v 7 oblukoch
o priecestie na ulici Na harte vo Vazci bude zruSené bez nahrady

Subvariant 3
o modernizacia Zel. trate v nzkm 240,323 — 241,139 lokalita ZST Kralova
Lehota v povodnom telese
Subvariant 4
o modernizacia zel. trate v nzkm 213,873 — 215,166 lokalita Kolombiarok
v povodnom telese
Subvariant 5
o modernizacia zel. trate v nzkm 238,499 — 239,775 lokalita pred ZST Kralova
Lehota v povodnom telese

Zmeny smeroveho vedenia Zel. trate a navrhované prelozky nie su zasadného vyznamu
amaju za ulohu odstranit lokalne rychlostné prepady miernym vyrovnanim niektorych
oblukov trasy zvacsenim ich polomeru:

prelozka trate v nzkm 213,873 — 215,166 lokalita Kolombiarok,

prelozka trate v nzkm 216,898 — 217,538 lokalita pred ZST Strba,

prelozka trate v nzkm 221,344 — 222,726 lokalita Biely Vah,

prelozka trate v nzkm 230,607 — 231,642 lokalita ZST Vychodna,

prelozka trate v nzkm 233,202 — 234,415 lokalita medzi Vychodnou a Kr. Lehotou,
prelozka trate v nzkm 238,499 — 239,775 lokalita pred ZST Kralova Lehota,
prelozka trate v nzkm 240,323 — 241,139 lokalita ZST Kralova Lehota.

V ramci modernizacie trate sa prioritne navrhuje:

Uplna vymena, resp. vybudovanie Zelezniéného spodku a zvrsku, a komplexné
vybudovanie nového trakéného vedenia (suasna jednosmerna trakcia bude
pripravena na nahradenie striedavou 25 kV / 50 Hz).

InStalacia nového dispeCerského systému riadenia prevadzky, vybudovanie novej
kabelizacie k vonkajSim prvkom v kofajisku a nového moderného elektronického
zabezpedovacieho zariadenia spifiajiceho poziadavky interoperability Zelezniéného
systému.

Zvysenie bezpecCnosti objektov inStalaciou systému elektrickej poziarnej signalizacie
a poplachového systému naruSenia.

Digitalizacia telekomunikacnej a datovej siete (nové optické kablové vedenia,
digitalne prenosové a spojovacie systémy, rozhlasové zariadenia, oznamovacie
zariadenia a pod.).

Komplexné vybudovanie nového systému osvetlenia ZelezniCnych stanic
a zastavok.

Modernizacia kolajiska zelezniCnych stanic a zastavok, nevyhnutné upravy pre
potreby umiestnenia technoldgii modernizovanej trate a prestavba, resp.
vybudovanie nastupist a vytvorenie mimourovnovych, bezkoliznych pristupov pre
cestujucich a pristupov pre cestujucich so zniZzenou schopnostou pohybu.
Modernizacia a zvySenie technickej vybavenosti zeleznicnych zastavok a stanic
vratane inovacie a doplnenia zariadeni pre cestujucu verejnost a zariadeni pre
zaistenie bezpecnosti priestorov (inStalacia zvukového systému automatického



vyhlasovania, automatického vizualneho informaéného systému a orientaéného
systému).

- Rekonstrukcia mostnych objektov a priepustov vratane nevyhnutnych Uuprav
vodnych tokov zdévodu ich prispésobenia Sirkovému usporiadaniu trate,
vySkovému usporiadaniu pod mostami. Vymena zastaranych a nevyhovujucich
konstrukénych prvkov. Vybudovanie novych mostov a priepustov z dévodu
preloZenia trate do novej polohy.

- Vybudovanie nového mostného objektu — nadchodu pre zver na zacCiatku useku
v nzkm 213,150.

- Rekonstrukcia niektorych suvisiacich cestnych komunikacii za ucelom zvySenia
bezpe€nosti a ochrany verejnosti, vystavba novych pristupovych komunikacii
k novym stavebnym a technologickym objektom.

- ZruSenie vSetkych uroviiovych priecesti a uroviovych prechodov kolajiska a ich
nahradenie mimouroviiovymi krizovaniami a novymi podchodmi:

- Priecestie na polnej ceste medzi obcami Vazec a Strba v szkm 220,446 bude
zruSené bez nahrady. Pristup na pozemky bude mozny zo severu z cesty /18
a z juhu z cesty I11/2343.

- Priecestie na ul. Urbarska vo Vazci v zkm 225,217 bude zruSené a nahradené
novym podchodom pre verejnost v mieste suCasného priecestia.

- Priecestie na ul. Na harte vo Vazci na ceste 111/2343 v szkm 226,348 bude vo
variante 1 zrudené a nahradené novym cestnym podjazdom na preloZke danej
cesty a vo variante 2 bude zrusené bez nahrady.

- Priecestie na miestnej komunikacii v Kralovej Lehote v szkm 240,203 bude
zruSené bez nahrady. Dotknuté pozemky na severnej strane trate, na ktoré
budu zamedzené pristupy, budu vykupené.

- Vystavba novych opornych azarubnych murov pre zabezpeCenie stability
Zelezni¢nej trate.

- In&talacia protihlukovych opatreni v lokalitach s prekro€enymi pripustnymi limitnymi
hodnotami Sirenia hluku.

2. Identifikacia predpokladanych vplyvov navrhovanej €innosti na zivotné prostredie
Vplyvy na obyvatel'stvo

Realizaciou navrhovanej Cinnosti su dotknutymi bezprostredne obyvatelia obci, ktorych
zastavanymi Gzemiami trat prechadza (Kralova Lehota, Vazec a Strba), resp. nedalekych a
nadvazujucich obci (Lucivna, Vychodna, Hybe Liptovska Porubka).

Rusivé vplyvy na dotknuté obyvatefstvo budu spojené predovsetkym s fazou vystavby
navrhovanej Cinnosti. Vykonavanim stavebnych prac bude doCasne znizena kvalita Zivota
dotknutych obyvatelov najma v désledku narastu prasnosti a hluku v lokalitach stavby a ich
blizkom okoli, narastom intenzity nakladnej dopravy a pripadnymi suvisiacimi dopravnymi
obmedzeniami. Intenzita a ploSny rozsah vplyvov vystavby budu zavisiet od poctu a druhu
nasadenych mechanizmov, resp. od rozsahu a druhu vykonavanych stavebnych prac.
Vplyvy vystavby na miestne obyvatefstvo hodnotime ako negativne, mierne vyznamné,
nakolko pdjde o vplyvy kratkodobého charakteru.

Modernizaciou dotknutého tratového useku vo vysledku déjde k vyraznému
zlepSeniu sucasnej hlukovej situacie v okoli trate, a to predovSetkym prostrednictvom
inStalacie modernych technickych prvkov priamo do telesa trate (pouzitie nového
Zelezni€ného zvrsku sustavy UIC 60 s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na



Zelezobeténovych podvaloch a pouZitie minimalnej hrubky kolajového 16Zka pod spodnou
plochou podvalu 0,35 m), skratenim doby prejazdov zvy3enim tratovej
rychlosti, zdokonalovanim konstrukcii vagénov a lokomotiv a inStalaciou protihlukovych
cléon. Vysledkom bude zvySenda pohoda akvalita Zivota miestnych obyvatefov
predovSetkym v obciach, ktorych zastavanym uUzemim trat prechadza. Pre navrhovanu
¢innost’ bola vypracovana Vibroakusticka studia (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 2021),
je samostatnou prilohou spravy o hodnoteni navrhovanej cinnosti. Vplyvy navrhovanej
¢innosti na hlukovu zataz dotknutého Uzemia hodnotime ako vyznamné pozitivne.

V aktualnom stupni pripravy navrhovanej €innosti su PHC uvaZované variantne z hladiska
ich konstrukénej vySky — navrhovana je aplikacia PHC bez obmedzeni tak, ako ju navrhuje
vypoctovy model, resp. navrhovana je aplikacia PHC s obmedzenim ich max. vy$ky na 2,5
m vyplyvajuca z doterajSich skusenosti navrhovatela. Druhy uvazovany variant zohladfiuje
nielen efektivitu a u€innost PHC vo vztahu k vynaloZzenym investiénym nakladom na ich
realizaciu, ale re$pektuje i poziadavku na zachovanie komfortu cestujucej verejnosti, aby
nedoslo prili§ vysokymi PHC k vytvoreniu ,tunela“ so zosilnenim hlukom pre cestujucich.
Navrhovatel i spracovatel' spravy o hodnoteni odporuc¢aju vo vsetkych variantoch
modernizacie zel. trate realizovat’ aplikaciu protihlukovych clén vo variante s max.
vySkou PHC 2,5 m.

Vystavba navrhovanej &innosti bude spojena s dolasne zvySenymi hladinami vibracii
v dosledku realizacie stavebnych prac, predovSetkym zemnych a buracich prac, podbijania
kolajového |6zka, zakladania objektov (najma vykonavania hlbinného zakladania),
zhutfiovania konstrukénych vrstiev vozoviek, drvenia stavebného odpadu, recyklacie
materidlov a pod. Prenos vzniknutych vibracii méze ovplyvnit statiku blizkej zastavby.
V pripade predpokladu negativneho vplyvu na statiku blizkych objektov budud navrhnuté
primerané kompenzacné opatrenia (napr. podchytavanie budov, zosilfiovanie zakladov a i.).
Pdjde o kratkodobé, mierne negativne vplyvy - doCasné zvySenie hladiny vibracii, Casovo
obmedzené prave na etapu samotného vykonavania stavebnych prac. Pre navrhovanu
¢innost’ bola spracovana Vibroakusticka Studia (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.0., 2021),
ktora hodnotila tiez Sirenie vibracii a otrasov kolajovou dopravou v zaujmovom uzemi.

Socialne a ekonomické doésledky navrhovanej Cinnosti sa prejavia dosledkom vys3ej
technickej vybavenosti dotknutého uUseku Zelezni€nej trate vratane uUprav suvisiacej
Zeleznicnej infrastruktury:

- Ugelom navrhovanej &innosti je zvysit prejazdovu rychlost vlakovych suprav
a odstranit’ lokalne dopravné obmedzenia. Vo vysledku tak modernizacia trate
skrati jazdny €as cestujucich a prispeje k rychlejSej preprave tovarov, ¢im
zvysi konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi
dopravy.

- Rekonstrukciou, resp. vymenou vSetkych =zastaranych a opotrebovanych
konstrukcii, Casti a technického vybavenia, sa znizia naklady na udrzbu,
prevadzku a opravy zelezni€nej trate.

- SuCasne obnova technickej infraStruktury vratane vybavenosti dotknutych
zelezniCnych stanic a zastavok zvys$i bezpecénosti cestujucich, zabezpedi ich
vy8Si komfort azvySi celkovu uroven a kulturu cestovania. Vo vysledku tak
prispeje k zvySeniu atraktivity zelezniénej dopravy ak zvySeniu jej
konkurencieschopnosti voéi inym dopravnhym moédom, predovdetkym vodi
individualnej automobilovej doprave.



Stavebné prace vyvolaju do€asné dopravné obmedzenia ZelezniCnej i cestnej dopravy
v rieSenom uzemi. Odstranenie urovnovych krizovani zel. trate s miestnymi komunikaciami
vyvola tiez zmeny organizacie dopravy v dotknutom uzemi azmeny pristupnosti
niektorych pozemkov. Vybudovanim mimouroviiovych pristupov na nastupistia
v dotknutych staniciach a zastavkach sa vyrazne zvysSi bezpecnost’ cestujucich.
Sucasne vsak tymto krokom déjde k zvySeniu bezpecnosti obyvatelov odstranenim
moznych koliznych bodov.

Vplyvy navrhovanej €innosti na socioekonomické hodnoty dotknutého Uzemia hodnotime
ako vyznamné pozitivne.

Vplyvy vSetkych hodnotenych variantov na pohodu a kvalitu zivota hodnotime ako
vyznamné predovSetkym vo faze vykonu stavebnych prac. VyraznejSie vplyvy budu
produkované v pripade variantov 1 a2, ktoré uvaZuju s realizaciou preloZiek trate vo
vSetkych siedmych Usekoch, ateda s dlh§im obdobim vystavby a s dlh§im p&sobenim
negativnych vplyvov s fou spojenych. Pri ich vzadjomnom porovnani bude vyraznejSie
ovplyvnenie miestneho obyvatelstva pri realizacii variantu 1, ktoré uvazuje s vybudovanim
mimouroviovej nahrady zruseného Zel. priecestia vo Vazci. Vplyvy prevadzky navrhovanej
Cinnosti na kvalitu Zivota miestnych obyvatefov hodnotime vo vSetkych variantoch ako
vyznamné pozitivne. V pripade volby nulového variantu zostane vo vSetkych uvedenych
bodoch sucasny stav bez zmeny, resp. dbjde k postupujucej opotrebovanosti a degradacii
jednotlivych prvkov Zel. infrastruktury. Uvedené bolo hodnotené ako mierne negativny
vplyv.

Vramci procesu posudzovania vplyvov na Zzivotné prostredie po odovzdani spravy
0 hodnoteni budd mat jednotlivé dotknuté obce vratane dotknutych organov a verejnosti
moznost pripomienkovat predmetnu spravu o hodnoteni atiez budu v jednotlivych
dotknutych obciach uskutoénené verejné prerokovania.

Vplyvy na horninové prostredie

Vplyvy poc¢as vystavby

V etape vystavby budu zemnymi stavebnymi pracami v lokalitach stavby narusené
povrchové vrstvy horninového prostredia. V mieste stavby bude odstraneny sucasny
vegetaCny kryt, vykona sa skryvka humusového horizontu a nasledne sa zrealizuju
vykopové a nasypové prace. V tejto faze bude vzhladom na odkrytie ploéch rizikom vznik
plosnej erdzie, prip. naruSenie stability svahov a aktivizacia svahovych pohybov.
K zosunom by mohlo dojst predovSetkym pri podrezani paty svahov. V miestach vyskytu
malo unosnych zemin a bahnitych sedimentov budu generované nepriaznivé vplyvy na
stabilitu podloZia pod nasypmi. Citlivymi na spominané javy su najma useky preloZiek Zel.
trate a miesto budovania nového mimouroviiového krizenia v obci Vazec.

Realizacia navrhovanej €innosti si v pripade preloziek v lokalitach udoli a znizenin vyZiada
budovanie vysokych nasypov av pripade preloziek v miestach svahov zasa budovanie
hibokych zarezov do terénu. Su€astou novych Usekov Zel. trate v takychto lokalitach budu
nové oporné a zarubné mury. Vyznamné z tohto pohladu budu najma lokality Kolombiarok,
ZST Vychodna a ZST Kralova Lehota, kde sa v pripade presunu trate do novej polohy
(varianty 1 a?2) predpokladaju vyznamné terénne zdsahy a budovanie novych
geotechnickych konstrukcii — opornych a zarubnych muarov. Pred vystavbou, po€as nej a po
skonc&eni stavby bude minimalne v tychto lokalitdch nutné geodeticky sledovat vplyv stavby
konstrukcii na objekty v ich blizkosti. V pripade predpokladov negativneho vplyvu na blizke
objekty bude potrebné navrhnut primerané kompenzalné opatrenia (napr. podchytavanie



budov, zosilfiovanie zakladov ai.). Uvedené cCinnosti vyvolaju tiez trvalé ovplyvnenie
lokalneho mikroreliéfu dotknutého uzemia. Tieto vplyvy nebudu generované v uvedenom
rozsahu v pripade realizacie navrhovanej ¢innosti vo variante 1 a 2 v subvariante 4 (bez
prelozky v lokalite Kolombiarok) a v subvariante 3 (bez prelozky v lokalite ZST Kralova
Lehota). Vplyv vo vsetkych variantoch hodnotime vzhladom na charakter dotknutého
Uzemia a rozsah vplyvu ako vyznamny.

K zasahom do horninového prostredia dbjde aj pri zakladani mostnych objektov,
zelezni¢nych i cestnych (mimouroviové rieSenie styku cestnej komunikacie a zel. trate vo
Vazci vo variante 1). VyznamnejSie zasahy nastanu predovdetkym pri zakladani novych
mostnych konétrukcii v lokalite medzi ZST Strba a zastavkou Vazec ponad tok Bieleho
Vahu (plati pre v8etky hodnotené varianty) a v lokalite pred ZST Kralova Lehota ponad tok
Cierneho Vahu (plati pre varianty 1 a 2 v subvariante rie$enia 5). Detailny rozsah zasahov
do horninového prostredia v tejto faze pripravy navrhovanej ¢innosti nie je znamy, nakolko
v predprojektovom §&tadiu nie je stanoveny spésob zakladania jednotlivych mostnych
objektov. Tento vplyv vo vSetkych variantoch hodnotime ako mierne vyznamny vzhladom
na jeho lokalny charakter.

Pre navrhovanu &innost bol v tomto stupni pripravy vykonany geologicky prieskum, ktory na
zaklade preverenia lokalnych pomerov konstatuje, Ze zistené a predpokladané
geologické pomery Uzemia vybraného Useku modernizacie Zzel. trate zasadne
neovplyviuju vyber ani realizaciu navrhovanych variantnych rieSeni hodnotenych
VvV procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

Pozitivnym vplyvom navrhovanej Cinnosti bude odstranenie Strkového 16zka a Zel. zvrsku
a spodku sucasného telesa trate znecisteného ropnymi latkami, prip. fekalnym znecistenim.

Zel. trat nezasahuje do Zziadneho loZiska nerastnych surovin, dobyvacieho priestoru,
chraneného loziskového uzemia ani do vyznamnej geologickej lokality. Vzhladom na
charakter uvaZzovanych prac a polohu lokalit vyskytu nerastnych surovin a vyznamnych
geologickych javov od miest stavby nie je predpoklad Ziadneho ovplyvnenia tychto zloziek
zivotného prostredia (bez vplyvu).

Zaujmové Uzemie je okrem Useku Strba — Tatranska Strba — vychodny okraj Vazca
sucastou prieskumného Uzemia, v ktorom nie je mozné vykonavat loZiskovy prieskum na
ropu a zemny plyn.

Pre navrhovanu c&innost bola spracovana Geologicka stadia (CAD-ECO a.s., 2020),
v ktorej boli 0. i. detailne charakterizované inzinierskogeologické a hydrogeologické pomery
dotknutého Uzemia, identifikované hlavné rizikové faktory a spisané navrhy opatreni na
zmiernenie pripadnych negativnych vplyvov navrhovanej Cinnosti na tieto javy (blizSie
popisané v sprave o hodnoteni v kap. C/IIl./2.).

Vplyvy pocéas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Polas beznej prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate nebudu generované priame
vplyvy na horninové prostredie ani geomorfologické pomery.

Zelezniéna doprava predstavuje pre horninové prostredie riziko z pohladu mozZnych
mimoriadnych udalosti a havarii, kedy do prostredia moézu uniknut znecistujuce latky
z prepravovanych substratov, hnacich vozidiel alebo z udrzby Zel. zvrSku. Riziko vSak bude
minimalizované dodrziavanim dopravnych prevadzkovych a bezpeénostnych predpisov (pri
beznej prevadzke bez vplyvu, resp. nepriamy negativny vplyv malo vyznamny).



Cinnosti stvisiace s modernizaciou Zelezniénej trate budi navrhnuté tak, aby v maximalnej
moznej miere eliminovali moznost naruSenia a kontaminacie horninového prostredia v
etape vystavby (modernizacie) aj prevadzky navrhovanej €innosti.

Vplyvy na klimatické pomery

Realizacia navrhovanej €innosti méze mat vplyv na mikroklimatické podmienky v lokalnom
meradle — navrhovana éinnost’ zvyrazni zmensenie vyparu a infiltracnej schopnosti
dotknutého uUzemia odstranenim sucasnej vegetacie na plochach stavby, zvySenim
podielu nepriepustnych povrchov a pripadnou zmenou odtokovych pomerov v désledku
budovania novych odvodriovacich systémov a novych nasypov a zarezov. Navrhované
stavebné aktivity, najma navysenie spevnenych ploch, zaroven podporia Sirenie tepla
a sucha. Suc€asne vsak, odstranenie dneSnych urovhovych krizeni cestnych komunikacii so
Zel. tratou bude eliminované mnozstvo emisii vyfukovych plynov vypustanych do ovzdusia
¢akajucimi vozidlami na priecestiach v pripade prejazdov vlakov. Rovnako tak realizované
odvodnenie stavebnych suc€asti uprednostiiujuce vsak v mieste dopadu zrazkovych vod
mozno oznacit za pozitivne z hladiska zmiernenia pésobenia vysokych teplét a zachovania
priaznivého stavu vodnej bilancie. Potencialne negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na
mikroklimu budu zniZzené prijatymi opatreniami, ktoré su v sulade s principmi Stratégie
adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy (2019), predovSetkym uprednosthovanim
odvadzania véd z povrchového odtoku do vsaku, preferenciou vyuZitia svetlych, resp.
odrazivych povrchov, zatravnenim vybranych pléch, vysadbou zelene apod. Vplyv
navrhovanej Cinnosti na miestne klimatické pomery hodnotime vo vysledku ako malo
vyznamny vo vSetkych posudzovanych variantoch.

Uvazované subvarianty rieSenia navrhovanej €innosti 3, 4 a5 neuvazuju s novymi
prelozkami trate vtroch lokalitach, ateda neuvazuju s novymi zabermi pléch pre
umiestnenie trvalych objektov. V pripade realizacie navrhovanej cinnosti v tychto
subvariantoch d6jde k menSim uzemnym zasahom i k zniZzeniu narokov na odstranenie
jestvujuceho vegetacného pokryvu lokalit vratane vzrastlej drevinovej vegetacie.
V lokalnom meradle tak mozno hovorit o nieco nizSich vplyvoch na miestne mikroklimatické
pomery.

Pre Slovensko je na narodnej urovni vypracovana Stratégia adaptacie na nepriaznivé
doésledky zmeny klimy — aktualizacia (MZP SR, 2019), ktora $pecifikuje adaptacné
opatrenia pre jednotlivé sektory, vratane sektoru doprava — Zelezni¢na doprava:

- zvySenie finanéného limitu na prostu reprodukciu zakladného majetku Zeleznic,
zabezpeCenie cielenych inZinierskogeologickych  prieskumov v oblastiach
nachylnych na zosuvy,

- preventivny vyrub stromov a odstrafiovanie porastov travy v celom obvode drahy na
znizenie rizik spojenych s extrémnymi prejavmi pocasia,

- budovanie ochrannych zabran pri geologicky a poveternostne rizikovych oblastiach,

- zlepSovanie ekologickej priestupnosti dopravnej infrastruktiry pre Zzivolichy
a zabezpecenie migraénych koridorov, zamedzenie fragmentacii krajiny.

Technické rieSenie navrhovanej €innosti predstavuje v zmysle uvedenej stratégie pozitivny
krok pre eliminaciu potencialnych nepriaznivych dopadov zmeny klimy - uvazuje
s vypracovanim podrobného inzinierskogeologického prieskumu pre zabezpecenie
dostatocnej odolnosti technického navrhu voéi potencidlnym zosuvom, vyZiada si
odstrdnenie naletovej zelene vobvode drahy areSpektuje snahu o zmiernenie
fragmentacie krajiny telesom trate zabezpec€enim jej ekologickej priestupnosti.



Prebiehajucou zmenou klimy a vyvolanymi zmenami zakladnych klimatickych charakteristik
v dotknutom Uzemi su recipro¢ne ovplyviiované aj samotna Zelezni¢na doprava a suvisiaca
dopravna, resp. technicka infrastruktira. Pre navrhovanu d¢innost bolo spracované
Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy (REMING CONSULT a.s., 2019). Pri
komplexnom hodnoteni klimatickych rizik boli vzaté do uvahy nasledujuce rizikové
klimatické javy: silny vietor, silné dazde, vysoké teploty, snehové javy, namrazoveé javy,
burkové javy, povodne, zosuvy, sucho a poziare a hmly. Na zaklade vykonanej analyzy
pravdepodobnych dopadov hodnotenych rizikovych klimatickych javov mozno konStatovat,
ze nebola identifikovana vysoka miera citlivosti zel. infrastruktiry v rieSenom tratovom
useku na ziadny z hodnotenych klimatickych javov.

Z hladiska zranitelnosti dochnutého tratového useku voéi pdsobeniu uvedenych rizikovych
klimatickych javov bolo vyhodnotené, Ze navrhovana Cinnost je zo stavebno-konstrukéného
hladiska najvyraznejSie zranitelna voci pésobeniu klimatickych javov snehové a namrazové
javy - ide o javy s najvyraznejSim vplyvom na Zel. infrastruktaru rieSeného uzemia, ktorych
posobenie v buducnosti bude pravdepodobne vyraznejSie v porovnani so suasnym
stavom. Nasledky uvedenych javov vyvolavaju poruchy a poskodenia prvkov Zel.
infrastruktury, ktoré je potrebné odstranit s vyuzitim doplnkovej energie a dodatkovych
nakladov v porovnani so &tandardnymi prevadzkovymi postupmi ZSR. Pre rizika
vyhodnotené analyzou bude nevyhnutné prijat konkrétne opatrenia na ich zmiernenie
a tieto désledne zapracovat’ do navrhov technického rieSenia projektu.

Z hfadiska mozného ovplyvnenia projektu rizikovymi klimatickymi javmi vykazuju hodnotené
varianty rieSenia nahrady urovfiového priecestia vo Vazci minimalne rozdiely. Vo variante 1
bude vybudovany novy cestny podjazd v nzkm 226,202, tzn. sucastou projektu bude novy
stavebny objekt situovany pod urovhou terénu, ktory bude exponovany najma posobenim
silnych dazdov, kedZe jeho funkénost zavisi od funkénosti odvodfiovacich systémov. Vo
variante 2, ktory uvazuje so zruSenim udrovnového krizovania vo Vazci bez nahrady,
nedéjde k vybudovaniu nového stavebného objektu.

Realizaciou modernizaénych prac na dotknutom tratovom useku dojde k zlepsSeniu
jeho suéasného technického stavu, t.j. k zvyseniu jeho stability a odolnosti aj voci
posobeniu pripadnych nepriaznivych udalosti vratane rizikovych klimatickych javov.
Z tohto dévodu hodnotime vplyvy vo vSetkych realizaénych variantoch navrhovanej ¢innosti
ako mierne vyznamné, pozitivne. V pripade nulového variantu hodnotime dany vplyv ako
mierne vyznamny, negativny.

Vplyvy na ovzdusie

Vplyvy poc¢as vystavby

Pocas vystavby navrhovanej €innosti bude na stavenisku av jeho okoli do¢asne
znizena kvalita ovzdusia predovsetkym v dosledku produkcie tuhych znecistujucich latok
(prachovych Castic). Zdrojmi znecistujucich latok budu buracie, zemné prace a stavebné
prace, stavebné mechanizmy, zemniky sypkého materialu a doCasné depodnie zeminy,
recyklacné zakladne na drvenie a triedenie surovin a pohyby stavebnych mechanizmov
a nakladnej staveniskovej dopravy s materialmi, surovinami a stavebnym odpadom.
Uvedeny vplyv bude prevazne lokalneho charakteru, bude kratkodoby, obmedzeny na
obdobie trvania stavebnych prac. Vplyv hodnotime ako malo vyznamny.

Zdrojom znedistenia ovzduSia bude tiez suvisiaca osobna a nakladna doprava.
Produkované emisie vyfukovych plynov budu prispievat k znizeniu kvality ovzduSia nielen
v okoli stavenisk, ale i na pristupovych trasach. Zmiernenie produkcie exhalatov



z motorovych prostriedkov bude snaha zabezpecit koordinaciou presunov stavebnej
techniky a optimalizaciou dopravnych tras mimo obytné uzemia.

Vplyvy poc¢as prevadzky

Poclas prevadzky modernizovanej Zel. trate nie je predpoklad narastu emisii znecistujucich
latok oproti suCasnému stavu z dévodu elektrifikacie Zzelezniénej trate. Prevadzka
elektrickych lokomotiv minimalne prispieva k znecisteniu ovzdusia v mieste uskuto¢nenych
prejazdov.

Prejazdy vlakovych suprav buda aj nad'alej zdrojmi prasnosti, ktora sa prejavi v okoli
trate do vzdialenosti cca 50 - 70 m. Ide o mierne negativny vplyv, ktory realizacia
navrhovanej ¢innosti v zasade nezmeni, vyvola len lokalne zmeny vjeho dosahu
uvazovanymi prelozkami trate a zaroven sa navySenim dopravnych intenzit jeho pdsobenie
0 niec€o zvyrazni. P6jde vSak o nevyznamny vplyv.

Sucastou navrhovanej ¢innosti budd nové nahradné zdroje el. energie, ktoré mozno
oznacit ako nové stacionarne zdroje znedéistenia ovzdusSia. Osadené budu tiez
klimatizacné zariadenia zabezpecujuce stalu prevadzkovu teplotu vybranych technoldgii
ako nové zariadenia obsahujuce F-plyny. Pre tieto zdroje bude potrebné postupovat
v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast ochrany ovzdusia.

Pozitivnym dopadom modernizacie zelezni¢nej trate je znizenie emisii oxidu uhli¢itého
CO; v hodnotenom tratovom v désledku zvySenia plynulosti Zelezni€ného spojenia, ktoré
poskytne atraktivnu alternativu najma vodi individualnej automobilovej doprave.

Sucastou navrhovanej ¢innosti su vegetacné Upravy, ktoré prispeju k znizeniu potencialnej
veternej erdzie dotknutych svahov Zel. nasypu a svahov a priekop opornych a zarubnych
murov, ¢im sa znizi potencialna prasnost’ v prostredi. Vegetacné upravy zaroven zlepSia
mikrohygienické pomery dotknutého uzemia zachytavanim drobnych prachovych ¢astic.
Pre vSetky hodnotené varianty su uvedené vplyvy na ovzduSie hodnotené ako malo
vyznamné.

Vplyvy na vody

Vplyvy poc¢as vystavby

Navrhovana ¢innost’ vyvola zasahy do viacerych vodnych tokov, ktoré Zel. trat
prekonava v su¢asnom alebo navrhovanom trasovani mostnymi objektmi. Zasahy do
dotknutych vodnych tokov budu spoc€ivat' najmé v nevyhnutnej uprave ich koryt, osadeni
podpier, prip. Uprave dna a brehov pod mostnymi objektmi, resp. v kratkych nadvazujucich
usekoch. Pocas realizacie stavebnych prac v blizkosti vodnych tokov alebo v ich korytach
moze dojst k dodasnému zakaleniu vody v tokoch a k preruseniu ich pozdiznej kontinuity.
Stavebné prace spojené s pripadnym vyrubom alebo poskodenim brehovych porastov
moézu tiez vyvolat doCasné, ale itrvalé hydromorfologické zmeny koryt tokov. Vo
vSeobecnosti vplyvy realizacie navrhovanej ¢innosti na dotknuté vodné toky mozno oznacit
za mierne negativhe, doCasného charakteru. Z hladiska spominanych uUprav tokov
v miestach ich krizovania so Zeleznicou mozno hovorit o vplyvoch trvalého charakteru,
mierne negativnych z pohladu konverzie povahy ich brehov a dna ich koryt.

V usekoch niektorych uvazovanych preloZiek trate su v pripade pritomnosti vodnych tokov
a potreby ich preklenutia navrhované nové mostné objekty cez vodné toky:

- Vuseku Strba — Vazec v lokalite Biely Vah (nzkm 221,344 — 222,726) bude vo
variante 1 a 2 trat preloZzena do novej polohy. Aktualne trat’ v tomto mieste krizuje



Biely Vah a miestnu komunikaciu. Vybudovany bude novy zel. most v novej polohe
cca 120 m juznejSie. RieSeny bude ako viacpolovy mostny objekt krizujuci vodny tok
Biely Vah aj miestnu komunikaciu. Pri vystavbe objektu mosta sa neuvazuje
s Upravami toku.

-V Useku Vazec — Kralova Lehota v lokalite pred ZST Kralova Lehota (nzkm 238,499

— 239,775) sa vo variante 1 a2 uvazuje s prelozenim trate do novej polohy.
Zelezniéna trat tu bude vedena ponad tok Cierny Vah. Novy most bude krizovat
vodny tok priblizne v mieste existujuceho zelezni€ného premostenia, avSak nova
geometria trate bude vyZadovat vybudovanie novej mostnej konstrukcie.
Vystavba nového mosta sa neuvazuje v pripade realizacie modernizacie trate
v subvariante 5, ktory neuvazuje s prelozenim trate v tejto lokalite do novej polohy.
Vplyv na Cierny Vah v tomto pripade bude spojeny len s nevyhnutnymi Gpravami
jestvujuceho mosta.

V ZST Kralova Lehota v lokalite uvaZovanej prelozky trate vo variantoch 1 a2 (nzkm
240,323 — 241,139) nastane v pripade prebudovania kolajiska stanice jeho posun smerom
blizSie k toku rieky Vah. Tieto Upravy si vyziadaju priamy zasah do toku Vahu na uzemi
obce Kralova Lehota v dizke cca 220 m vo forme Upravy jeho koryta z dévodu vystavby
oporného mura. Aby bolo mozné zachovat pozadované prietokové charakteristiky toku
uvazuje sa s odsunom jeho koryta smerom na sever (zachovanie jeho Sirkového
usporiadania rozsirenim toku na naprotivnom brehu), alebo prehibenim jeho dna. Volbe
vysledného navrhu technického rieSenia bude predchadzat konzultacia poZiadaviek
spravcu toku. Pojde o trvaly, vyznamny negativny vplyv navrhovanej c&innosti na
hydromorfologické charakteristiky koryta Vahu vtomto mieste. V pripade rieSenia
modernizacie trate v subvariante 3 sa neuvazuje s prelozkou trate v tejto polohe, ateda
vplyv na tok Vahu bude nulovy.

V pripade nutnosti hlbinného zakladania novych, alebo komplexne prebudovavanych
mostnych objektov v pripade ich nevyhovujuceho stavebnotechnického stavu v prostredi
vysokej hladiny podzemnej vody méze déjst k zmenam hladiny podzemnej vody
asmeru jej prudenia, prip. kdo€asnym zmenam jej kvality. Potencialne vplyvy
navrhovanej C&innosti na podzemné vody preto mozno vtomto Stadiu hodnotit ako
negativne.

V uzemi je najvyraznejSia bocna erdzna cinnost vodnych tokov, ktora sa nepriaznivo
prejavuje na brehoch a svahoch udoli v blizkosti Zeleznice. Erézne svahy su postihnuté
popoliezanim pokryvu s negativnym dosahom na stabilitu blizkych nasypov Zeleznice, preto
bude v takto postihnutych usekoch trate nevyhnutné okrem navrhovanych opornych murov
vykonat aj protierézne opatrenia pouzitim kamenitej sypaniny, kamennych zahozov a
spevriovanim poru$enych brehov tokov pozdiz Zeleznice.

V usekoch vedenia trate v zarezoch budu vytvorené zarubné mury predstavovat’ prekazku
pre presakujuce podzemné vody. Odvadzanie presakujucich véd bude predmetom rieSenia
danych technickych objektov. Na odvadzanie priesakovych vdéd zich rubu bude vich
konstrukcii zriadena geokompozitna vrstva a nad murmi bude zriadeny odvodnovaci rigol
pozadovanej kapacity. Uvedené vplyvy mozno oznacit na nevyznamne.

V su€asnom stave poznania nie je mozné jednoznaéne vylu€it’ alebo potvrdit’ vplyv
navrhovanej ¢innosti na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky dotknutych
utvarov povrchovych véd alebo na zmenu hladiny dotknutych utvarov podzemnej
vody.



V trase dotknutého useku ZelezniCnej trate ani v jej okoli sa nenachadzaju pramene,
pramenné oblasti ani zdroje geotermalnej vody. Zeleznica neprechadza Ziadnym pasmom
hygienickej ochrany vodnych zdrojov, PHO II. stupfia sa nachadzaju v jej okoli na zaciatku,
resp. na konci hodnoteného tratového useku. Navrhovana &innost nebude mat na tieto
lokality ziaden vplyv.

Trat prechadza v blizkosti severnej hranice CHVO Nizke Tatry — vychodna €ast, najblizSie
sa ku hranici CHVO dostava v useku za Vazcom v nzkm 228,4 — 229,0. Navrhovana
¢innost’ vzhfadom na trasovanie trate zasiahne okrajové uzemia CHVO Nizke Tatry —
vychodna ¢ast'.

Vplyvy poc¢as prevadzky

Ako sucast navrhovanej €innosti budu vybudované nové systémy odvadzania odpadovych
véd a vbd z povrchového odtoku. Realizaciou modernizacie dotknutého tratového tak déjde
k znizeniu vypustania pripadnych znecistenych véd volne do terénu dotknutého
Uzemia. Detailnej§i navrh odvadzania v6d bude zndmy az vo vySdom Stadiu
rozpracovanosti projektu, uvazuje sa vsak s ich zaustenim prednostne na terén, do vsaku,
do blizkych vodnych tokov, resp. v zastavanych uzemiach, prip. do kanalizacie.

V obdobi prevadzky modernizovanej trate nebudu pre potreby mazania kiznych stoli¢iek vo
vyhybkach vyuzivané mazivad a mazacie oleje, kizavost novozriadenych vyhybiek bude
rieSena valCekovymi zariadeniami na prestavovanie jazykov, prip. instalaciou vyhybiek
s modernymi klznymi stolickami, ktoré nevyzaduju mazanie sty¢nych ploch.

Pocas beznej prevadzky modernizovanej zelezni¢nej trate nie su o¢akavané ziadne
priame vplyvy na mnozstvo a na kvalitu povrchovych alebo podzemnych véd.

Vplyvy na pédy

Vplyvy poc€as vystavby

Hlavnym vplyvom realizacie navrhovanej Cinnosti na pédu bude nevyhnutnost zaberu
poédy. Sumarne sa predpoklada trvaly zaber pédy cca 1 703 669 m? (pre varianty 1 a 2
S najvacsimi rozsahmi zaberov). DoCasny zaber pddy potrebny pre umiestnenie zariadeni
stavenisk, manipulacnych pléch a skladok materialov sa aktualne predpoklada na celkovej
ploche cca 114 725 m2. Varianty 1 a 2 uvazujuce s prelozenim trate do novej polohy spolu
v 7 lokalitach budu zakonite vyzadovat vacsi zaber novej pddy ako realizacia navrhovanej
¢innosti v subvariantoch 3, 4 a 5, ktoré neuvazuju s prelozkami v troch lokalitach. Novy
zaber pbédy sa predpoklada len v realizaénych variantoch, nulovy variant novy zaber pédy
nevyzaduje. Zabery pozemkov, ktoré nie si majetkom investora (ZSR), budi spojené
s majetkovopravnym usporiadanim.

Stavba si bude vyZadovat aj zaber lesnej a polnohospodarskej pédy. Celkovo sa
v tomto stupni pripravy predpoklada rozsah trvalého zaberu polnohospodarskej pédy max.
182 230 m? a rozsah trvalého zaberu lesnej p6dy max. 16 081 m?. Zabery tychto pozemkov
bude prebiehat v zmysle ustanoveni o odfati, resp. vynati pédy podla platnych pravnych
predpisov (zakon €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy v zneni
neskorsich predpisov a zakon €. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorsich predpisov).

V ramci zemnych prac bude realizacii navrhovanej ¢innosti predchadzat’ priprava uzemia
spocivajuca v odstraneni sucasného vegetatného pokryvu a skryvky ornicovej
a podornicovej pédy. V aktualnom stupni pripravy sa predpoklada potreba vykopov
v objeme ramcovo 679 250 t, resp. potreba materialu na budovanie nasypov v objeme 950
000 t. UvaZované je tiez s vytvorenim dogasnych depoénii pozdiz trate (napr. v zkm 214,5,



Zkm 217,1, Zkm 224,2 a Zkm 241,3). PresnejSie bilancie zemin a vyber miest vhodnych pre
zriadenie do¢asnych zemnikov a depodnii budu uréené v dalSom stupni vyvoja navrhovanej
¢innosti v projektovej dokumentacii.

Odkrytie niektorych svahovitych pléch vyvola mozZnost vzniku plodnej erdzie zemin. Po
ukonéeni stavebnych prac bude ornica vyuzita na spevnenie telesa trate vedenej v nasype
a nasuvisiace vegetaCné upravy. V priebehu vystavby bude na stavenisku dochadzat
k mechanickej devastacii pddy pdsobenim tazkych mechanizmov. Nasledkom utlaéania
pody je zvySené riziko veternej erozie, resp. zvysenie prasnosti prostredia. Uvedené vplyvy
realizacnych variantov mozno hodnotit ako malo vyznamné, kratkodobého charakteru.

V usekoch zrealizovanych preloziek trate budu z opusteného telesa zel. trate demontované
kolaje, pravdepodobne aj s prislichajucou technickou infrastruktirou (odstranenie mostov,
prip. zasypanie priepustov). Dotknuté pozemky budu nasledne rekultivované.

Vplyvy poc¢as prevadzky

V obdobi prevadzky modernizovanej Zel. trate nebude dochadzat' k negativnym vplyvom na
pody dotknutého uzemia. Sucéastou navrhovanej Cinnosti su vegetacné upravy, ktoré
prispeju k zniZeniu potencialnej vodnej a veternej erozie dotknutych svahov Zel. nasypu
a svahov a priekop zarubnych a opornych muarov.

Vplyvy na biotu

Vplyvy poc€as vystavby

Stavebné prace na lokalitach do€asného a trvalého zaberu spdsobia degradaciu az
Ciastocnu alebo upInu destrukciu sucasného vegetaéného krytu. V lokalitach
modernizacie zel. trate v pdvodnej polohe budu najvyznamnejdie zasahy do zelene na Zel.
nasype av jeho bezprostrednom okoli pre umoznenie vybudovania nového zel. zvrSku
aspodku, pre rekondtrukciu mostnych objektov a dalSich suvisiacich objektov
a technickych zariadeni, resp. pre umoZnenie pristupu stavebnych mechanizmov
a vykonavanie samotnych stavebnych prac. V lokalitach prelozenia Zel. trate do novej
polohy av mieste prelozky cestnej komunikacie a budovania nového mimouroviiového
krizenia vo Vazci (variant 1) bude trvalo odstraneny sucasny vegetacny kryt zo vSetkych
lokalit vystavby novych objektov. Negativne budi ovplyvnené aj brehové porasty pozdiz
dotknutych riek a potokov v priestore priamo nadvazujucom na mostné objekty, ktoré budu
vramci navrhovanej Cinnosti rekonStruované alebo prebudovavané, resp. v miestach
budovania novych mostnych objektov na prelozkach trate. V principe v3ak plati, Ze vSetky
doc€asne potrebné plochy budu po skonéeni prac prinavratené do pévodného stavu.

V niektorych usekoch si stavebné prace vyziadaju tiez odstranenie su¢asnej drevinovej
vegetacie. Zasahy budu vyvolané nielen do pléch vyskytu nelesnej drevinovej vegetacie
v obvode, resp. v ochrannom pasme drahy (prevazne naletové druhy), ale lokalne tiez do
pléch lesnych porastov v miestach nového trasovania Zeleznice, resp. v miestach
budovania novych stavebnych objektov. V su€asnom stupni poznania sa predpoklada
potreba vyrubu drevin v rozsahu priblizne 68 000 m?, najviac zasiahnuté budu miesta
preloziek trate pre ZST Strba, ZST Vychodna a medzi Vychodnou aKr. Lehotou
uvazovanych vo v8etkych variantoch, resp. v lokalite pred ZST Kralova Lehota vo
variantoch 1 a2 (nie v subvariante 5, ktory stouto prelozkou neuvaZzuje). Nevyhnutny
rozsah vyrubu drevin bude blizSie uréeny vo vy§§om stupni vyvoja projektu, kedy bude tiez
spracovana inventarizacia dotknutych drevin. Pri vyrube sa bude postupovat v zmysle
platnych pravnych predpisov.



Odstranenim sucasného vegetatného krytu vratane vyrubov drevin déjde k zniZeniu
podielu zelene v dotknutom uzemi, k ubytku biotopov a moznosti ukrytov vhodnych pre
drobné zivoCichy a pre hniezdenie vtactva. Kedze tratovy Usek prechadza oblastou
s pomerne zachovanym prirodnym charakterom, na plochach v blizkosti Zelezni¢ného
telesa je zastupenie vzrastlej drevinovej vegetacie velké. Rovnako tak trat mostnymi
objektmi krizuje pomerne lokality prirodného az poloprirodného charakteru s vysokym
podielom pritomnej drevinovej vegetacie. Vzhladom na uvedené mozno zasahy do zelene
v dotknutom uUzemi navrhovanou C€innostou oznadit za vyznamné pre vSetky hodnotené
varianty. V pripade realizacie navrhovanej ¢innosti vo variantoch 1 alebo 2 budu zasahy do
zelene najvyznamnejSie, nakolko tieto varianty uvazuju s najvacsim poctom preloziek trate
do novej polohy. MenSie zasahy budu vyvolané realizaciou navrhovanej c¢innosti
v niektorom alebo vo v8etkych uvaZovanych subvariantoch 3, 4 a5 neuvaZujucich
s prelozkami trate v niektorych lokalitach. Variantné rieSenie priecestia na ul. Na harte vo
Vazci nevykazuje rozdiely pri tomto type vplyvu, nakolko pripadna mimouroviova nahrada
vo variante 1 bude realizovana na antropogénnych biotopoch s nepdvodnymi az
ruderalnymi druhmi rastlin bez pritomnosti vzrastlej vegetacie.

Vyvolané zasahy do zelene budu spojené tieZ s odstranenim nepdévodnych invaznych
druhov rastlin pritomnych na plochach zasiahnutych stavbou. Odstranenim tychto
druhov sa zabrani ich dalSiemu Sireniu v lokalite. Ich likvidacia bude prebiehat v sulade
s ustanoveniami zakona &. 150/2019 Z. z. o prevencii a manazmente introdukcie a Sirenia
invaznych nepévodnych druhov a zmene a doplneni niektorych zakonov, resp. zakona ¢.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Uvedeny vplyv
mozno pre vSetky varianty hodnotit ako pozitivny, mierne vyznamny.

Navrhovana €innost sa priamo ¢&i nepriamo dotyka takmer v3etkych biotopov, ktoré su
typické pre dotknuty regién. Pritomnost cennych biotopov narodného aj eurdpskeho
vyznamu na lokalitach Kolombiarok a ZST Kralova Lehota eviduje aj SOP SR (v zmysle
stanoviska MZP SR Odboru posudzovania vplyvov na ZP &. 4442/2020-6.3 zo dha
17.02.2020 doruceného k zameru navrhovanej €innosti). Na lokalite Kolombiarok eviduje
tiez vyskyt druhu narodného vyznamu hmyzovnik muchovity (Ophrys insectifera), na
lokalite ZST Kralova Lehota biotopy eurépskeho vyznamu 3260 Nizinné az horské vodné
toky s vegetaciou Ranunculion fluitantis a Callitrico-Batrachion a 3220 Horské vodné toky a
bylinna vegetacia pozdiz ich brehov, tato lokalitu planuje pridat do chranené arealu Vanh.
V zmysle stanoviska SOP SR a nasledne stanoviska MZP SR k zameru navrhovanej
cinnosti bola do rozsahu hodnotenia premietnuta poziadavka doplnenia alternativneho
rieSenia modernizacie trate v lokalitach uvaZovanych preloZeni Kolombiarok a ZST Kr.
Lehota. Do predlozenej spravy o hodnoteni boli preto doplnené nové subvarianty 3 a
4 realizacie navrhovanej éinnosti, ktoré s prelozkami trate v lokalitach ZST Kralova
Lehota a Kolombiarok neuvazuju. V pripade realizacie navrhovanej €innosti v tychto
subvariantoch teda k zasahom do vyznamnych biotopov v tychto oblastiach nedéjde, resp.
budi minimalizované na nevyhnutne potrebni mieru pre realizaciu modernizacie
v pévodnom telese trate. Prilohou €. 7 spravy o hodnoteni navrhovanej Cinnosti je zaznam
z porady so SOP SR - Sprava TANAP k tejto problematike.

Pre navrhovanu &innost boli spracované Prieskum biotopov pozdiz dotknutého tratového
useku a v miestach preloziek (Kollar, Palaj, 2020) a podrobny Prieskum fauny, fléry
a biotopov (SORBUS, s.r.o., 2021), ktorych vysledky su podrobnejSie zapracované
v prilohe €. 5 spravy o hodnoteni. Z mapovania biotopov v posudzovanom uzemi vyplynulo,
Ze botanicky cenné lokality sa nachadzaju predovSetkym v lokalitach Kolombiarok (nzkm
213,873 — 215,165), medzi Vychodnou a Kralovou Lehotou (nzkm 233,202 — 234,414),



v lokalite pred ZST Kralova Lehota (nzkm 238,499 — 239,775) a v lokalite ZST Kralova
Lehota. Najma v tychto oblastiach bola zaznamenana pritomnost viacerych biotopov
europskeho a narodného vyznamu. Prave uvazované prelozky zeleznicnej trate so sebou
prinesu nové trvalé zabery a zasahy do hodnotnych biotopov pritomnych na uvedenych
lokalitach.

Vykonané prieskumy biotopov pre potreby navrhovanej c&innosti boli spracované
zohladriujuc hodnotené varianty navrhovanej ¢innosti v danom &ase pripravy, teda varianty
1 a2 realizacie navrhovanej Cinnosti (uvazujuce so vSetkymi 7 prelozkami a variantnym
rieenim priecestia vo VaZci na ul. Na harte) a subvarianty 3 a 4 (neuvazujuce s realizaciou
preloZiek trate v lokalitich ZST Kralova Lehota a Kolombiarok). Subvariant 5 rie$enia
navrhovanej d&innosti pribudol az na zaklade vysledkov prieskumov a vykonaného
primeraného hodnotenia.

V lokalite Kolombiarok boli v posudzovanom useku a jeho okoli identifikované biotopy Tr1
(6210) Teplo a suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na vapnitom substrate,
ktoré nasledne prechadzaju do biotopu Lk3 Mezofilné pasienky a spasané luky
s ostrovéekovitym vyskytom spominaného biotopu Tr1. V lokalite je pre varianty 1 a 2
navrhnuta prelozka trate (vyrovnanie smerovych oblukov), ktora vyzaduje vybudovanie
odrezu z vrchu Kolombiarok a nasledné vybudovanie nového oporného mura a nasypu
v nadvazujucom smerovom obluku. K zasahu do biotopov dbjde v dbsledku vystavby
oporného mura a samotného posunu telesa trate. Pravdepodobny rozsah zasahu bude do
biotopu Trl bude 1 ha a komplexu biotopov Lk3 a Trl spolu cca 0,998 ha. V oboch
pripadoch budu zasahy do biotopov trvalé, vplyv hodnotime ako vyznamny negativny.
V pripade realizacie navrhovanej ¢innosti v subvariante 4 k tymto zasahom neddjde, kedze
subvariant neuvazuje s prelozkou trate v tejto oblasti (bez vplyvu).

V lokalite medzi Vychodnou a Krafovou Lehotou s miestnym nazvom ,Za Rigel® bol
identifikovany biotop Lk1 (6510) Nizinné a podhorské kosné luky. Zasah do biotopu sa
oCakava v désledku vystavby pristupovej cesty, po ktorej budu zabezpeCované stavebné
¢innosti v suvislosti s vystavbou nadchodu pre zver (odporu€any na realizaciu podfa
zaverov migracnej Studie) a navrhovanej prelozky trate. Velkost zasahu do biotopu Lk1
bude pravdepodobne 820 m?, zdsah do biotopu bude trvaly, kedZe po skonceni stavby
bude pristupova cesta sluzit pre pristup spravcu k objektu z dévodu vykonavania
pravidelnej udrzby a revizii. Tento zasah je totozny pre v3etky realizaéné varianty.

V lokalite pred ZST Kralova Lehota na sutoku Bieleho a Cierneho Vahu sa nachadzaju
dobre vyvinuté luzné lesy s vyskytom starSich drevin. Pravdepodobny zasah je oCakavany
do biotopu luzného lesa Ls1.4 (91E0*) Horské jelSové luzné lesy, jeho velkost bude cca
206 m?2. V lokalite je vo variantoch 1 a 2 navrhnuta prelozka trate, s ktorou suvisi vystavba
nového mosta. Pre realizaciu stavebnych prac su aktualne uvazované dve pristupové
cesty, zo severu aj z juhu. Realizaciou navrhovanej prelozky trate v danej lokalite tak déjde
k zdsahu do biotopu Ls1.4 vrozsahu doCasného zaberu (vystavba pristupovych
komunikacii) cca 757 m? a trvalého zaberu (prelozka trate a vystavba mosta) v rozsahu cca
1310 m?2 V oboch pripadoch budi zasahy do biotopov trvalé, vplyv hodnotime ako
vyznamny negativny. Prave identifikované zasahy do prioritného biotopu Ls1.4 aich
vyznamnost' boli dévodom, preéo do spravy o hodnoteni pribudol dal$i, novy
subvariant 5, ktory eliminoval tento negativny vplyv navrhom modernizacie trate v tejto
lokalite v povodnom telese, bez prelozky trate. BlizSie sa tejto problematike venujeme
v kap. C/I11./9. spravy o hodnoteni.



V lokalite ZST Kralova Lehota st rovnako ako pri sutoku Vahov dobre vyvinuté brehové
porasty, ktoré sa daju klasifikovat ako biotop horskych luznych lesov Ls1.4 (91E0%).
Miestami su v tomto Useku vytvorené Strkové lavice, na ktorych su vyvinuté inicialne Stadia
biotopov eurépskeho vyznamu Br2 (3220) Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich
brehov, alebo Br6 (6430) Brehové porasty devatsilov. K tomu bol zaznamenany vyskyt
modiarky rie¢nej (Batrachium fluitans) na uUseku cca 40 m. |lde o biotop eurdpskeho
vyznamu Vo4 (3260) Nizinné a horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion
fluitantis a Callitricho-Batrachion. Pri ZST Kralova Lehota je vo variantoch 1 a 2 navrhnuta
prestavba kolajiska celej ZelezniCnej stanice a jeho posun blizSie k Vahu. Realizaciou
navrhovanej prelozky trate v danej lokalite dbjde k trvalému zasahu do biotopu Lsl.4
v rozsahu 328 m? vystavbou oporného mura, preloZzkou trate a realizaciou podchodu pre
cestujucich. K trvalému zasahu do komplexu biotopov Br2, Bré a Vo4 v rozsahu 340 m?
dojde vystavbou oporného mura a prelozkou trate. V oboch pripadoch budu zasahy do
biotopov trvalé, vplyv hodnotime ako vyznamny negativny. V pripade realizacie
navrhovanej c&innosti v subvariante 3 ktymto zasahom nedbjde, kedze subvariant
neuvazuje s prelozkou trate v tejto oblasti (bez vplyvu).

Zhodnotenie pravdepodobného zasahu do biotopov v zavislosti od variantného rieSenia
navrhovanej modernizacie Zelezni¢nej trate je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tab. 1. Rozsah pravdepodobného zasahu do biotopov podla variantného rieSenia ¢innosti

Rozsah zasahu do biotopov
. Zasah do komplex
Variant biotopu | Tr1 | Komplex Lk1 Ls14 | Br2,Brea | SPOM
Lk3aTrl Vod (ha)
modernizacia trate vo doc€asny - - - 0,076 ha - 0,076
variantoch 1,2 trvaly 1 ha 0,998 ha 0,082 ha | 0,165 ha 0,034 ha 2,278
modernizacia trate docasny - - - - - -

v S“b:;’ aj'aS”mCh trvaly - - 0,082ha | 0,0008 0,0828

PoCas vykonu stavebnych prac je rizikom tiez poskodenie vegetacie a biotopov
v blizkosti pléch stavby mimo uréeného docasného a trvalého zaberu. Toto riziko
bude minimalizované vhodne zvolenou organizaciou prace, vymedzenim pléch do¢asného
a trvalého zaberu v teréne a dodrziavanim prijatych organizacnych opatreni. Uvedeny vplyv
ma skér charakter rizika s nizkou pravdepodobnost’ vyskytu.

Realizaciou stavebnych prac méze dojst’ tiez k vnasaniu nepdvodnych, prip. invaznych
druhov na plochy stavby ado jej bezprostredného okolia. Uvedené riziko bude
minimalizované zamedzenim nadbytocného presuvania zeminy, ktora méze byt zdrojom
dalSieho Sirenia invaznych druhov.

Rekonstrukcia mostov krizujucich vodné toky, resp. vystavba novych mostnych objektov
ponad vodné toky mézZe vyvolat tiez doCasné nepriaznivé vplyvy na vodné biotopy a
pritomné vodné Zivolichy prostrednictvom priamych zasahov do tokov aich koryt, resp.
nepriamych vplyvov spojenych so zakalenim vody v tokoch. Samotné prace na plochach
stavby a pohyby stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov mézu priamo usmrtit’
sesilne a malo pohyblivé druhy ZivoCichov. Ide o vplyvy kratkodobé, mierne negativne.

Vplyvy na faunu rieSeného uzemia boli vyhodnocované rovnako na zaklade vysledkov
vykonanych terénnych prieskumov realizovanych v roku 2020 (Sorbus s.r.o., 2021). Pre
vybrané skupiny ZivoCichov pritomné v dotknutom uzemi, boli identifikované vyznamné
lokality ich vyskytu a navrhnuté vhodné odporucania pre minimalizaciu negativnych vplyvov
planovanych stavebnych prac v tychto oblastiach:



Na zaklade prieskumu makkySov v zaujmovom uzemi boli identifikované lokality, na
ktorych su pritomné druhy eurépskeho vyznamu Vertigo geyeri a Vertigo angustior,
resp. druhy z ¢erveného zoznamu makkySov. Tieto plochy sa vSak nachadzaju
mimo pléch trvalého zaberu projektu. V kazdom pripade, pri realizacii navrhovanej
¢innosti a najmad pri navrhu docasnych pristupov a manipulacnych pléch bude
potrebné venovat zvySenu pozornost tymto miestam a vylucit priame zasahy do
tychto lokalit.

Negativne vplyvy pbésobiace na spolo€enstva ryb pod vplyvom stavebnej Cinnosti
mozno rozdelit do dvoch hlavnych kategorii: prvu predstavuju negativne vplyvy
posobiace priamo pocCas stavebnej cCinnosti v koryte toku, druhd samotna
vybudovana regulacia v tokoch.

Na zaklade prieskumu obojzivelnikov v zaujmovom uzemi boli identifikované
lokality, na ktorych su pritomné druhy eurépskeho vyznamu Lissotriton montandoni
a Bombina variegata a druhy narodného vyznamu Rana temporaria a Bufo bufo.
Tieto plochy sa vSak nachadzaju mimo pléch trvalého zaberu projektu. Z hlfadiska
potencialnych vplyvov na obojzivelniky rieSeného Uzemia mozZno na zaklade
terénnych dat kons$tatovat, Ze navrhovana cinnost nebude mat signifikantny vplyv
na populacie obojzZivelnikov pri dodrzani navrhovanych odporucani.

Prieskumom vtacich druhov v dotknutom Uzemi bola identifikovana pritomnost
viacerych druhov eurdpskeho vyznamu: Sylvia nisoria, Muscicapa striata, Ficedulla
albicollis a Dryocopus martius. Uvedené druhy sa vyskytovali ako zalietavajuce
najmé na lokalite pred ZST Kralova Lehota na sutoku Bieleho a Cierneho Vahu, len
penica jaraba Syliva nisoria sa vyskytla aj na lokalite Kolombiarok — bobrovisko.
Hlavnym negativnym vplyvom na vtactvo dotknutého uzemia bude samotny vyrub
drevin ako potencialnych hniezdnych, potravnych a reprodukénych biotopov. Ide
0 vyznamny negativny vplyv. Sekundarne ruSivymi budu aj vykonavané stavebné
prace v uzemi, predovSetkym v lokalitdch bohatych na pocetny vyskyt druhov.
NajvyznamnejSi nepriaznivy vplyv z pohladu ochrany vtactva bude mat realizacia
navrhovanej &innosti v lokalite pred ZST Kralova Lehota, ktora je mimoriadne
cennou aj z ornitologického hladiska v uvaZovanych variantoch 1 a 2. Aby sa
prediSlo degradacii az uplnej deStrukcii hniezdnych biotopov v danej lokalite,
navrhovana €innost bola doplnena o subvariant 5, ktory s preloZkou v tejto lokalite
neuvazuje (modernizacie trate v pdvodnom telese).

Monitoring netopierov vyhodnotil dotknuté uzemie bezprostredného okolia trate ako
uzemie neposkytujuce vhodné ukrytové moznosti pre netopiere. Uvedené sa tyka
nielen mostnych objektov (mostov a priepustov) na trati, ale aj prevazujucich
smrekovych porastov a vrbin v okoli trate bez pritomnosti vhodnych stromovych
dutin. V pripade priepustu v Zzkm 234,016 bol zisteny prechodny vyskyt netopiera
riasnatého Myotis nattereri - po€as realizacie navrhovanej Cinnosti a rekonstrukcie
dotknutého priepustu by tak v désledku vykonavanych prac mohlo dojst’ k priamemu
usmrteniu jedincov, bude preto potrebné pri navrhu postupu prac moznost ich
pritomnosti zohladnit. Pozdiz dotknutého tratového useku boli identifikované aj iné
potencialne vhodné biotopy pre netopiere (skalné $trbiny v lokalite ZST Kralova
Lehota, lokalita Kolombiarok — bobrovisko), avS8ak tieto by nemali byt navrhovanou
ginnostou priamo dotknuté. Vynimkou je lokalita pred ZST Kralova Lehota — sttok
Bieleho a Cierneho Vahu s bohatou pritomnostou starych stromov poskytujicich
dutiny vhodné pre hniezdenie netopierov. Navrhovana preloZka trate v tejto oblasti
vo variantoch 1 a 2 a s fiou spojeny vyrub drevin by tak mohol znamenat' zniZenie
ukrytovych moznosti pre tieto druhy.



- Z hladiska vyskytu vacsich Seliem je predmetna oblast’ sucastou jadrového uzemia
vyskytu velkych cicavcov, predovsetkym velkych Seliem (vlk dravy Canis lupus),
medved hnedy Ursus arctos, rys ostrovid Lynx lynx), kopytnikov (jelen lesny Cervus
elaphus, diviak lesny Sus scrof), srnec lesny Capreolus capreolus), ale je i uzemim
s trvalym vyskytom menSich cicavcov. Zaroven toto Uzemie predstavuje vyznamny
nadregionalny migracny koridor pre velké cicavce vytyCeny v RUSES Liptovsky
Mikula$. Pocas terénneho prieskumu boli zaznamenané pobytové znaky viacerych
druhov, ktoré predmetné uzemie vyuzivaju. Nakolko Zelezni¢na trat ako vyznamny
dopravny koridor predstavuje pre uzemie liniovu bariéru vyvolavajucu fragmentaciu
krajiny, jej pritomnost v Uzemi obmedzuje migraciu tychto druhov v severojuznom
smere. Bariérovy efekt trate sa zvySuje s rychlostou prejazdov vlakovych suprav
a frekvenciou ich prejazdov. Viac sa téme migracie druhov a vplyvov na migraciu
v Uzemi venuje samostatna podkapitola nizSie.

- Zostatnych druhov cicavcov méze byt navrhovanou c¢innostou a suvisiacimi
stavebnymi aktivitami najviac a priamo ovplyvneny druh bobor vodny (Castor fiber),
ktoreho hradza bola donedavna v priamom kontakte s telesom trate v lokalite
Kolombiarok (bobrovisko). Vodna plocha bola sice v roku 2021 odstranena, je vSak
vysoko pravdepodobné, ze aktivita bobra bude smerovat k opatovnému
vybudovaniu hradze v danej lokalite. KedZe samotna pritomnost vzdutej vodnej
hladiny v oblasti reciprone pdsobi destabilizujuco na teleso trate, pre pripad
obnovenia bobrej hradze je odporucané zastabilizovat’ teleso trate v tejto lokalite
vhodnymi opatreniami (stavbou oporného mura alebo nabehovych kridel). Na druhej
strane, v pripade potreby vykonavania stavebnych prac v tejto lokalite, mbze byt
pripadne pritomny druh praca negativne ruSeny, prip. priamo ovplyvneny
opakovanim odstranenim bobroviska.

Pre minimalizaciu identifikovanych negativnych vplyvov projektu na faunu, fléru a biotopy
rieSeného Uzemia boli navrhnuté viaceré opatrenia, ktoré su uvedené v kapitole C/IV.
spravy o hodnoteni navrhovanej €innosti.

Vplyvy pocas prevadzky

Pocas beznej prevadzky prestavuje 2zel. trat’ zdroj neumyselného Sirenia
nepoévodnych a invaznych druhov rastlin do jej okolia, ¢im vyvolava postupnu
degradaciu prilahlych biotopov. Najviac ohrozenymi plochami si samotny Zel. nasyp a jeho
bezprostredné okolie.

Nezriedkavym javom je usmrcovanie vtakov v kolizii s trakénym vedenim. Podla § 4
ods. 4 zakona ¢€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov
je kazdy, kto buduje alebo planovane rekonstruuje nadzemné elektrické vedenie povinny
pouzit také technické rieSenie, ktoré brani usmrcovaniu vtakov. Navrhované nosné stoziare
a brany trakéného vedenia striedavej zostavy 25 kV su nezivymi sucastami zostav
trakcného vedenia, ktoré svojou polohou umoznuju sadanie vtakov na ich konstrukciu bez
ohrozenia Zivota. Konstrukéné prvky trakéného vedenia umiestiiované na vrchole trakénych
stoziarov (napr. usekové odpojovace, rézkové bleskoistky), su konstrukéne usporiadané
tak, aby bolo znemoznené sadanie vtakov na ich konstrukciu.

V ramci navrhovanej €innosti budu v rozlicnej miere realizované aj vegetatné upravy
spocivajuce v zatravneni zel. nasypu a niektorych stavbou dotknutych pléch. Nakolko nie
je vzmysle platného znenia zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni neskorsich
predpisov v obvode drahy mozné vysadzat stromy a kry, a suCasne je vysadba drevin

z hladiska bezpecnosti premavky obmedzena v pripade ich lokalizacie v blizkosti cestnych



komunikacii, resp. krizovatiek, vysadba drevin bude realizovana v pripade, Ze sa najde
vhodna plocha mimo umiestnenej Zelezni¢nej a cestnej infratruktury. Vegetaéné upravy
po ukonceni stavebnych prac opiatovne doplnia podiel zelene v dotknutom uzemi
a vytvoria nové biotopy, vhodné pre pobytové alebo potravné aktivity vybranych
zivocisnych druhov. Sucasne prispeju k lepSiemu zacleneniu stavby do okolitej krajiny a
skvalitnia celkovu estetiku prostredia.

Na viacerych usekoch trat premostuje hydrické biokoridory. Mostné objekty ponad vodné
toky predstavuju uz v suCasnosti trvalé svetelné bariéry pre vodné biotopy a pritomné
vodné druhy. V pripade modernizacie trate v pévodnom telese sa tieto vplyvy nebudu
realizaciou navrhovanej ¢innosti menit. V pripade navrhovanych preloziek trate do novych
poldéh déjde vo variantoch 1 a 2 k vystavbe novych premosteni ponad vodné toky Biely Vah
(lokalita Biely Vah) a Cierny Vah (lokalita pred ZST Kralova Lehota, neuvaZuje sa
v subvariante 5) — tieto nové mosty budd novymi trvalymi bariérami ponad dotknuté vodné
toky vyvolavajuce zmenu svetelnych podmienok dotknutych stanovist v priestore pod
mostami, ¢im méze déjst k lokalnej zmene v rastlinnych spolo¢enstvach.

Navrhované protihlukové steny pozdiz zelezni¢nej trate budi potencialnou novou
bariérou pre lokalnu avifaunu. Pri technickom navrhu protihlukovych stien bude preto
prihliadané aj na ich vizualne prevedenie z pohladu zabezpedenia ochrany prelietajuceho
vtactva, a to predovsetkym v blizkosti vodnych tokov.

Vplyvy na migraciu zveri

Zelezniéna trat pdsobi ako liniova bariéra pre migraciu terestrickych cicavcov, pri¢om tato
funkcia sa umerne zvySuje vzrastu rychlosti a frekvencie prejazdov vlakovych suprav.
K naj¢astejSim koliziam so zverou na Zzel. trati dochadza vplyvom pritomnosti tazko
prekonatelnej liniovej bariéry kolmej na Zelezni¢nu trat' a vplyvom pocasia. Bariérovy efekt
trate je umocneny v pripade jej vedenia na vysokych nasypoch alebo v hlbokych zarezoch,
zvySené riziko stretu zveri so Zel. prevadzkou je v usekoch prechadzajucich lesnymi
komplexami alebo pozdiz lesa.

Hodnoteny usek sa nachadza v oblasti medzi dvoma z pohladu biodiverzity vyznamnymi
pohoriami - Vysoké a Nizke Tatry. Toto Uzemie predstavuje vyznamny nadregionalny
migracny koridor pre velké cicavce.

Pre navrhovanu cinnost bola vypracovana Migraéna studia (Sorbus, s.r.o., 2021). Na
zaklade zrealizovaného intenzivneho monitoringu tudia identifikovala existujuce migraéné
bariéry v uzemi (zarezy, strmé svahy, antropogénne vnesené objekty stanic a zastavok
apod.), vyhodnotila ofakavané vplyvy navrhovanej c¢innosti na migracné aktivity
pritomnych druhov cicavcov a navrhla vhodné opatrenia na zachovanie, resp. zlepSenie
sucasnej situacie.

Zaverom Studie je konStatované, Ze aj v sucasnosti je zretelny vyznamny vplyv
jestvujuceho telesa Zzeleznice na populacie velkych druhov cicavcov (Selmy,
kopytniky) v dosledku umrti jedincov pri strete s vlakovou dopravou. NajCastejSie
zdokumentované strety vlaku so zverou su na Useku od szkm 227,646 - 234,896, Co
predstavuje podstatnu Cast’ zaujmového useku trate. Majoritnu Cast usmrtenych jedincov
predstavuju kopytniky (jelen, diviak, srnec). Analyzou migra¢nych bariér na predmetnom
useku bolo vyhodnotené, Zze z celkového useku je nepriechodnych 29,84 % trate. Vplyv
nulového variantu (pritomnost Zeleznice v su€asnom kvalitativnom stave) na migraciu
druhov v rieSenom Uzemi mozno oznacit ako vyznamne negativny.



Modernizéacia dotknutého tratového useku trate vyvola zvySenie rychlosti a frekvencie
vyuZivania trate o priblizne 17 % (Udaje vychadzaji zo spracovanej Studie
realizovatelnosti, 2015), ¢o bude mat vplyv na zvySenie miery rizika pri prekonavani
trate zverou a teda bude viest’ k zvySeniu mortality jedincov. Sucasna takmer 30 %-na
nepriechodnost trate sa realizaciou navrhovanej Cinnosti vSak zvySi o max. 12,13 %
v pripade, ze neddjde k zhorSeniu su¢asnych migraénych podmienok jestvujucich mostnych
objektov atrat bude prelozena do novej polohy v maximalnom variante v siedmych
lokalitach (varianty 1 a 2 navrhovanej Cinnosti). Vplyv na migraciu zveri by v takomto
pripade nepredstavoval vyznamné zhorSenie sucasnej situacie.

Samotné stavebné prace v rieSenom uzemi doCasne obmedzia migraciu v oblasti priameho
vykonavania prac z dévodu vyruSovania a zmien podmienok prostredia. Dotknuté vodné
toky predstavuju hydrické biokridory, a teda pocas vykonu stavebnych prac je délezité, by
boli minimalizované vplyvy na ich funkénost. Uvedené vplyvy budi negativne, avsak
vzhladom na ich kratkodoby charakter malo vyznamné.

Vplyv trvalych stavebnych zasahov na migraéné moznosti v izemi (SORBUS, s.r.o., 2021):

- prelozka trate Kolombiarok (nzkm 213,873 — 215,166): Vo variantoch 1 a2 je
uvazovaneé s prelozenim trate do novej polohy, vytvorené budu nové trvalé
migraéné bariéry (odrez zo svahu Kolombiarok), ktoré zamedzia prechodu zveri
priamo na useku odrezu. Zver tak bude nutena hfadat moznost prechodu
v nezmenenej Casti. V subvariante 4 bude modernizacia vykonana v pévodnom
telese, migracna priechodnost’ Uzemia bude bez zmeny.

- prelozka trate pred ZST Strba (nzkm 216,897 — 217,537): Vo variantoch 1 a2 je
uvazovaneé s preloZenim trate v stanici do odsunutej polohy, avSak realizaciou
prelozky sa na tomto useku neoCakava vyznamny dlhodoby negativny vplyv na
migraciu, nakolko budu zachované parametre trate a zel. nasypu ako na pdvodnej
trati.

- prelozka trate Biely Vah (nzkm 221,344 — 222,726): Zmena smerového obluka vo
variantoch 1 a 2 v zkm 222 vyvola prelozku zZelezni¢nej trate a potrebu vybudovania
nového mostného objektu cca 120 m juznejSie od suCasnej polohy. Most bude
rieeny ako viacpolovy, &im bude umoZnena migracia zveri pozdiz toku popod
objekt. Av8ak pre zabezpecenie priestupnosti lokality po vybudovani prelozky Studia
zarovenl odporu€a odstranenie starého Zzeleznicného nasypu min. do Sirky
novovybudovaného mosta, ¢im by vznikol pre Zivo€ichy navadzaci Kkoridor.
Realizacia nového mostného objektu s vacsim Sirkovym rozpatim a pripadné
odstranenie existujucej Zel. trate (mosta) by vo vysledku zlepSilo migratné moznosti
zveri v oblasti.

- prelozka trate ZST Vychodna (nzkm 230,616 — 231,641): V Gseku je planovany vo
vSetkych rieSenych variantoch zarubny mur, ktory lokalne trvale znemozni migraciu
v danej lokalite. Priechodnost’ trate v okoli mura bude zabezpeena pomocou
vhodnych sklonov nasypov a svahov (cca 45°).

- prelozka trate medzi ZST Vychodna a ZST Kralova lehota (nZkm 233,202 —
234,414): vo v8etkych variantoch je tu planované preloZenie trate do novej polohy
a vystavba nového mosta v nzkm 233,820. Ak to bude stavebnotechnicky mozné,
most bude zrealizovany tak, aby umozrioval svojimi parametrami prechod zveri
kategorie A v zmysle TP067 pre migraciu zveri. Aj v tomto pripade Studia odporuca
zvazit odstranenie pdvodného telesa trate vtakom rozsahu, aby pdsobilo ako
navadzacia plocha k novovybudovanému mostu. Takto zrealizované rieSenie by vo
vysledku pozitivne vplyvalo na migracnu priestupnost’ lokality.



- preloZka trate pred ZST Kralova Lehota (nzkm 238,499 — 239,775): Vo variantoch 1
a2 je uvazované prelozit trat do novej polohy, ¢im dojde k vyraznému ubytku
priestoru pre migraciu po brehu Bieleho a Cierneho Vahu. Uvazovany posun nasypu
smerom k brehu vyrazne zredukuje az eliminuje uz teraz maly, ale pre migraciu este
stale dostacujuci priestor. Zver by bola pri prechode vytlaéena na trat, ¢o je
neziaduce. V subvariante 5 bude modernizacia vykonana v pévodnom telese,
migracna priechodnost Uzemia bude bez zmeny.

- prelozka trate ZST Kralova Lehota (nZkm 240,322 - 241,139) - Vo variantoch 1 a 2
je uvazované prebudovat kolajisko stanice a trat posunut blizSie smerom k toku
Vahu. Nakolko tu neboli zaznamenané Ziadne migracné prechody cicavcov,
uvedené aktivity budu z pohladu migracie tychto druhov bez vplyvu.

Navrhovana Cinnost sa tyka zelezniCnej trate prechadzajucej oblastou leziacou medzi
dvoma vyznamnymi biocentrami (Vysoké a Nizke Tatry), ktorou migruju populacie volne
Zijucich zivoCichov v jadrovej oblasti Zapadnych Karpat (Vysoké a Nizke Tatry, resp.
centralna a severna Cast’ Zapadnych Karpat). Okrem samotného telesa trate je vyznamnou
barierou v lokalite aj teleso dialnice D1. Priechodnost je mozZné zabezpedit len
prostrednictvom vhodne zvolenych technickych rieSeni (v pripade trasovania dopravnych
koridorov na mostnych objektoch, prip. v tuneloch), resp. pomocou vhodne umiestnenych
migraénych objektov. Miesta s najvy$Sou migracnou aktivitou je Ziaduce zachovat,
respektive podporit, ¢o je mozné pomocou vybudovania tzv. ,zelenej infrastruktary®
(podchody pre zver, ekodukty).

Na zaklade monitoringu migracie sledovanych druhov a naslednych kernel GIS analyz, dat
o mortalite Zivo&ichov, €i inych doplnkovych dat od relevantnych subjektov boli v Migracnej
stadii (Sorbus, s.r.o., 2021) identifikované tzv. hotspot miesta pre migraciu — lokality,
kde dochadza k najcastejSim prechodom zveri cez teleso trate:

- szkm 213,150 Ludivna: migracny profil bol identifikovany ako vhodny pre
vybudovanie nadchodu pre zver na zaklade vysledkov migrac¢nej Studie pre diafnicu
D1 (HBH Projekt, 2017), terénnych podmienok a technicky moznosti. Tato migraéna
trasa priamo nadvazuje na existujuci ekodukt na diafnici D2 Lucivna. Profil bol
oznaceny ako prioritny pre migrujucu zver.

- szkm 228,700: migracny profil navrhnuty na zaklade vykonanej Kernel analyzy,
ktora vyhodnocovala useky s ¢astym zaznamom o prechode zveri Ci jej mortalite, na
zaklade konzultacii s relevantnymi subjektmi (Sprava TANAP, dotknuté PR),
vlastnosti lokalneho reliéfu a technickych moznosti vychadzajuc z odporu¢anych
parametrov normy TP 067.

- szkm 232,650, resp. szkm 234,150: migracny profil bol identifikovany ak vhodny pre
vybudovanie zabezpefenie migracnej priechodnosti velkych Seliem na zaklade
vysledkov migraénej Studie pre dialnicu D1 (HBH Projekt, 2017), zaznamenanej
vysokej pocetnosti migrujucich druhov, terénnych podmienok a technicky moznosti.
Ide o alternativne navrhované miesto vybudovania nového nadchodu pre zver
v pripade, Ze nebude mozné zabezpedit prechod zveri popod nedaleky mostny
objekt prevadzajuci teleso Zeleznice (nzkm 233,820). Profil bol oznaeny ako
prioritny pre migrujucu zver.

- szkm 237,789: migracny profil navrhnuty na zaklade vykonanej Kernel analyzy,
ktora vyhodnocovala useky s Castym zaznamom o prechode zveri Ci jej mortalite, na
zdklade konzultacii s relevantnymi subjektmi (Sprava TANAP, dotknuté PR),
vlastnosti lokalneho reliéfu a technickych moznosti vychadzajuc z odporucanych
parametrov normy TP 067.



Vysledky migracnej Studie budu premietnuté do technického navrhu navrhovanej €innosti
modernizacie trate: navrhovana éinnost’ bude rozsSirena o stavebny objekt nového
ekoduktu v szkm 213,150 v Lucivnej a tiez zohladni potrebu zabezpecenia migracnej
prechodnosti lokality v szkm 233,820 popod novy mostny objekt, resp. alternativne
prostrednictvom nového ekoduktu v szkm 232,650.

Z hladiska migracie menSich druhov cicavcov spracovana Migracna Studia vykonala
pasportizaciu vSetkych mostnych objektov na dotknutom tratovom useku a navrhla pre ne,
aj pre nové uvazované objekty, opatrenia pre zachovanie, resp. zlepSenie migraénych
podmienok v uzemi. V principe, navrhovana cinnost’ pri novostavbach mostnych objektov
bude uvazovat s vytvorenim brehovych lavic alebo suchych pochédznych pléch pre
migraciu obojzivelnikov a mensich druhov cicavcov pozdiz dotknutych vodnych tokov
(najma vydry rieCnej).

Vzhladom na polohu trate medzi tzemiami TANAP a NAPANT je oblast’ bohata nielen na
vyskyt a hniezdenie chranenych druhov vtakov, ale aj na ich pohyb dotknutym Gzemim.
Niektoré nové stavebné objekty realizované v désledku navrhovanej &innosti mézu
predstavovat nové vyskové bariéry v uzemi, ktoré mézu byt prekazkou v migracnych
cestach avifauny. Z tohto pohfadu su vyznamnymi predovdetkym protihlukové steny, preto
bude pri ich navrhoch prihliadané aj na ich vizualne prevedenie. Vysledné rieSenie bude
zohladriovat taku povrchovu udpravu PHC, ktora bude zohlfadhovat aj ochranu
prelietavajuceho vtactva.

Vplyvy nakrajinu

Vplyvy na krajinnu Struktdru

Zelezniéna trat nebude v Useku pévodného trasovania zdrojom novych trvalych
negativnych vplyvov na krajinnu Struktaru.

Navrhovana Ccinnost vyvola zmeny su€asnej krajinnej Struktury prostrednictvom
vnasania novych antropogénnych krajinnych prvkov. Trvalé zmeny krajinnej Struktury
nastanu predovdetkym v uUsekoch navrhovanych preloziek Zel. telesa (celkovy rozsah
zaberov zavisi od prijatého variantu rieSenia) a v mieste budovania nového
mimouroviiového krizovania trate s cestnou komunikaciou vo Vazci vo variante 1.

Polas prevadzky zmodernizovanej Zelezni¢nej trate sa v ziadnom z hodnotenych variantov
neocCakavaju ziadne vplyvy na Strukturu a vyuzivanie krajiny (bez vplyvu).

Vplyvy na krajinnu scenériu a krajinny obraz

Viditelnost navrhovanej €innosti zo Sirokého okolia je obmedzovana charakteristickym
zvinenym reliéfom dotknutého Uzemia a pritomnostou vzrastlych lesnych porastov.
Odstranenim sucasnej, vzrastlej, naletovej vegetacie na telese nasypov Zelezni¢nej trate,
resp. pozdiz dotknutych usekov Zelezniéného telesa pre potreby realizacie stavebnych prac
dojde k zvySeniu viditel'nosti a vnimavosti Zzelezniénej trate pre miestnych
obyvatelov.

Zmeny krajinného obrazu dotknutého Uzemia budu vyvolané vnasanim novych
prvkov a objektov do uzemia, pricom mnohé z nich budu vizualne vyrazné a stanu sa v
dotknutych lokalitdch novymi dominantami. Ich prijatefnost pre dotknuté obyvatelstvo a
navstevnikov zavisi nielen od individualneho vkusu, ale i od vhodnosti zvoleného
architektonického stvarnenia jednotlivych objektov a estetickej prepojenosti zamerov s
existujucou zastavbou.



Jednou z uvadzanych vizualnych bariér budu protihlukové steny instalované pozdiz
trate. V zastavanom uUzemi moéZu svojou vySkou predstavovat pre obyvatelov bariéry
vyhladovosti a svojim prevedenim tiez zasahy do estetickosti dotknutych lokalit. Suvislé
vysoké PHC pozdiz trate nie su komfortné ani pre cestujucich Zelezniénou dopravou,
nakolko mbézu vyvolavat az klaustrofobicky pocit vedenia trate uzatvorenym priestorom. Pre
zmiernenie tohto efektu a ich bariérovosti je preferovana realizacia protihlukovych stien v uz
zauzivanej vySke pri projektoch modernizacie trati s obmedzenim na max. 2,5 m. Zaroven
bude v technickom navrhu PHC okrem ich vySky, technickych parametrov a parametrov
nepriezvucnosti zohfadnena aj ich esteticka stranka - materialové a farebné rieSenie bude
zosuladené s ostatnymi prvkami zastavby. Realizacia PHC bude mat na lokalny krajinny
obraz trvaly, vyznamny vplyv.

Vyznamnymi stavebno-technickymi prvkami, ktoré ovplyvnia celkovy architektonicky
vyraz dotknutého uzemia, budu predovSetkym nové mostné objekty a nové
geotechnické konstrukcie v lokalitach uvazovanych preloziek trate. Vyznamné zasahy do
krajinného obrazu vyvolaju vyvolané budu predovsetkym:

- novy ekodukt v nzkm 213,150 medzi Lugivnou a Strbou,

- novy oporny mur v nzkm 214,780 podchytavajuci trat v novej polohe v prelozke
v lokalite Kolombiarok (varianty 1 a 2, nie v subvariante 4) pri krizeni s potokom
Mlynica,

- novy viacpolovy most ponad biokoridor Bieleho Vahu v nZzkm 221,997 na prelozke
v lokalite Biely Vah (varianty 1 a 2),

- novy zarubny mur v nzkm 231,141 v polohe za stanicou v lokalite ZST Vychodna
(varianty 1 a 2),

- alternativne novy ekodukt v nzkm 232,650 (v pripade, ze neddjde k prestavbe
mostného objektu v zkm 233,820 pre potreby prevedenia zveri kat. A),

- novy oporny mur anovy zelezni€ny most v nzkm 233,820 na preloZzke trate
v lokalite medzi Vychodnou a Kralovou Lehotou (varianty 1 a 2),

- novy most ponad Cierny Vah v nzkm 239,245 na preloZke trate v lokalite pred ZST
Kralova Lehota (varianty 1 a 2, nie v subvariante 5),

- novy oporny mur v zastavanom uUzemi obce Kralova Lehota na prelozke trate
v lokalite ZST Kr. Lehota (varianty 1 a 2, nie v subvariante 3).

Modernizaciou vybranych prvkov technickej infrastruktury déjde vzhfadom na ich sucasny
stav k zvySeniu celkovej estetiky dotknutych pléch vratane priestorov dotknutych
zelezniénych stanic a zastavok. Pdjde vo v8etkych realizacnych variantoch o pozitivny
vplyv.

Vplyvy na ekologicku stabilitu krajiny

PoCas realizacie stavebnych prac déjde k doCasnému znizeniu kvality prostredia
dotknutého Uzemia a nepriaznivému ovplyvneniu ekologickej stability priamo i nepriamo
dotknutych biotopov. Na ekologicku stabilitu dotknutych Uzemi bude po dokonc&eni
stavebnych prac negativne poésobit predovSetkym navySenie pritomnych technickych
prvkov (nové teleso trate v miestach preloziek, nové mosty, nové zarubné a oporné mury,
priepusty a pod.), nevyhnutné vyruby drevin, odstranenie su¢asného vegetacného krytu na
plochach trvalych zaberov a zasahy do vyznamnych a hodnotnych biotopov, ktoré sumarne
prispeju k miernemu zniZeniu sucCasnej ekologickej stability oblasti, ktora vychadza
z pomeru zastupenia prirodnych a antropogénnych prvkov. Pdjde o negativny vplyv, mierne
vyznamny.



Uvedeny negativny vplyv mierne vykompenzuje navrhovana vysadba zelene na nasypoch
Zel. trate, na svahoch zarubnych murov a na dalSich stavbou dotknutych plochach.

Pozitivne bude ekologicka stabilita rieSeného uUzemia ovplyvnena instalaciou modernych
technickych prvkov do trate s vysledkom regulacie odvadzania odpadovych véd a vod
z povrchového odtoku, znizenia hluénosti zeleznitnej prevadzky, znizenia emitovania
vibracii a pod.

VVzhfadom na charakter dotknutych priestorov a fakt, Ze navrhovana &innost nepredstavuje
v uzemi novy prvok, ekologicka stabilita dotknutého uzemia nebude jej realizaciou
zasadne ovplyvnena.

Vplyvy na biodiverzitu a chranené Guzemia

Vplyvy na biodiverzitu

Vplyvy na biodiverzitu dotknutého uzemia a Sirdej oblasti su Uzko previazané s vplyvmi na
biotu a vplyvmi na chranené uUzemia. Osobitne mozno spomenut nepriamy vplyvy
zelezniénej dopravy na Sirenie invaznych a expanzivne sa Siriacich druhov rastlin.
Sirenim nepdvodnym druhov postupne dochadza k zmenam rastlinnych spolo&enstiev
v bezprostrednom okoli trate a sekundarne aj k zmene pritomnych ZivociSnych druhov.
Rizikom je postupné Sirenie invaznych druhov do okolia trate a postupné ovplyvnenie
okolitych biotopov. Uz teraz je v Uzemi zaznamenana pritomnost nepbévodnych druhov,
zriedkavejSie druhov Fallopia japonica a Negundo aceroides, roztrusene druhov Solidago
canadensis a S. gigantea. Realizaciou navrhovanej €innosti sa tento vplyv méze zvyraznit.
Toto riziko vSak bude zmiernené prijatymi opatreniami.

Druhym vplyvom vyznamnym z hladiska zachovania biodiverzity je funkcia koridoru
zeleznice ako bariéry pre migraciu volne zijucich druhov v severojuznom smere
medzi oblastami Nizkych a Vysokych Tatier. Zachovanie priechodnosti a konektivity krajiny
napriek pritomnosti telesa trate bude v ramci navrhovanej modernizacie rieSené vhodnou
upravou technickych parametrov niektorych stavebnych objektov tak, aby neznemoznovali
prechod zvery, asuc€asne realizaciou doplnkovych migraénych objektov (nadchod pre
zver). Realizacia navrhovanej cinnosti by teda mala pozitivne prispiet k zachovaniu
konektivity tychto dvoch jadrovych uzemi karpatskej fauny.

Vplyvy na chranené Uzemia a ich ochranné pasma

Dotknuty tratovy usek je situovany v polohe medzi pohoriami Vysoké a Nizke Tatry.
Navrhovana éinnost tak v iseku od Strby po Vazec prechadza okrajom ochranného
pasma narodného parku TANAP a v useku od Vazca po Liptovsku Porubku okrajom
ochranného pasma narodného parku NAPANT. V oboch Uzemiach plati 2. stupen
ochrany prirody a krajiny.

Nepriamy vplyv navrhovanej €innosti bude na druhy, ktoré su predmetom ochrany tychto
uzemi, a migruju v severojuznom smere medzi tymito oblastami. Uz su€asna Zelezni¢na
trat predstavuje spolu s telesom dialnice D1 vyznamny bariérovy prvok migracie v tejto
oblasti. Modernizaciou zel. trate sa zvySi rychlost prejazdov vlakovych suprav na trati, ¢im
sa efekt migracnej bariéry trate zvyrazni. AvSak pre zachovanie konektivity krajiny
a vymeny genetickych informacii medzi uvedenymi uzemiami budu sucastou navrhovanej
Cinnosti viaceré opatrenia pre znizenie jej bariérového efektu — konkrétne vystavba nového
nadchodu pre zver a prislusné upravy dotknutych mostov a priepustov pre umoznenie
migracie nielen velkych cicavcov kategérii A a B, ale imigracie druhov kategérie C.



Vysledny vplyv na migraciu druhov v oblasti po zrealizovani navrhovanej cinnosti vo
vSetkych hodnotenych variantoch bude vyznamny, pozitivny.

Zelezniéna trat v hodnotenom Useku priamo nezasahuje Zziadne maloplo$né
chranené uzemie.

Vplyvy na chranené druhy

Navrhovana ¢innost’ nezasahuje ziaden strom chraneny v zmysle uvedeného zakona,
ani nie su v blizkosti ziadneho chranené stromu planované ziadne stavebné prace.

Vplyvy na Uzemia siete Natura 2000

Pre spravu o hodnoteni bolo spracované Hodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na
uzemia sustavy NATURA 2000 v zmysle § 28 zakona o ochrane prirody a krajiny a v
zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijucich
Zivo€ichov arastlin (Primerané hodnotenie). Primerané hodnotenie je samostatnou
prilohou spravy o hodnoteni (SORBUS, s.r.o., 2021).

Dotknuty tratovy usek je situovany medzi CHVU Nizke Tatry a CHVU Tatry, priéom
okrajovo zasahuje do SKCHVUO018 Nizke Tatry na Uzemi obce Vychodna. Vzhladom na
polohu trate medzi tymito uzemiami je predpoklad vyskytu, prip. hniezdenia chranenych
druhov vtakov v dotknutom Uuzemi, resp. ich pohybu dotknutym uUzemim. Podla
priestorovych vzt'ahov modernizacia trate priamo zasiahne tiez do SKUEV0143 Biely
Vah a SKUEV1310 Kralovohol'ské Tatry.

Ostatné evidované uzemia siete Natura 2000 sa nachadzaju vo vac3ej priestorovej
vzdialenosti od navrhovanej &innosti. ldentifikované boli v ich pripade mozné nepriame
ovplyvnenia predmetov ich ochrany. Pre Uzemia sustavy NATURA 2000 nachadzajuce sa
uz vo vacsich vzdialenostiach, nebol identifikovany ziaden vplyv navrhovanej €innosti na
ochranu druhov a biotopov, ktoré nevyZaduju migraciu na vacSie vzdialenosti (biotopy,
rastliny, obojzivelniky, bezstavovce). Za potencialne ohrozené druhy tychto uzemi mozno
povazovat tie, ktoré maju velké priestorove naroky.

K priamym zdsahom do uUzemi Natura 2000 déjde v suvislosti s nasledujucimi navrhmi
modernizacie trate:

- zasah do UEV Biely Vah (vSetky varianty) v lokalite Biely Vah (nzkm 221,344 —
222,726): Ide o Usek medzi ZST Strba a zastavkou VaZec, v ktorom je navrhnuta
prelozka trate pre zvySenie rychlosti krizujuca Biely Vah v Zzkm 221,997. V dbsledku
prelozky trate bude nutné vybudovat nové zemné teleso na vySSom nasype a novy
viacpolovy most ponad Biely Vah. S upravami toku (zasah do jeho brehov a koryta)
sa pri vystavbe nového mosta neuvazuje. Potrebné bude tiez zriadenie pristupove;j
cesty k mostnému objektu pre potreby vykonu stavebnych, neskér reviznych a
udrzbovych prac. Pévodné teleso trate sa opusti.

- zasah do CHVU Nizke Tatry (vSetky varianty) v ¢asti okolie Turkovej v lokalite
ZST Vychodna (nzkm 230,606 — 231,641): Prelozka trate je navrhnuta pre zvy$enie
tratovej rychlosti v dlh§om tratovom useku. Vyvola v zkm 231,141 stavbu nového
zarubného mura a oporného mura v zkm 230,892. Trat’ tu je vedena po vrstevnici
v strmom svahu v svahovom odreze. V mieste existujuceho priepustu v km 231,300
je mozny vjazd stavebnej techniky do telesa trate z existujucej lesnej cesty veducej
ponad trat subeZne. Pre potreby realizacie stavebnych prac je tu zvaZované aj
umiestnit’ plochu pre zariadenie staveniska.



- zasah do UEV Biely Vah a UEV Kralovohol'ské Tatry (varianty 1 a 2) v lokalite
pred ZST Kralova Lehota (nzkm 238,499 — 239,775): Vtomto Useku je
navrhovana prelozka trate pre zvySenie tratovej rychlosti. Potrebna bude okrem
prestavby kolajiska avystavby nového mosta ponad Cierny Vah (UEV
Kralovoholské Tatry) aj rekonstrukcia jestvujuceho mosta v nzkm 238,807. Novy
most v zkm 239,245 situovany na Ciernom Vahu (UEV Kralovoholské Tatry, UEV
Biely Vah) sa dostane blizSie k sutoku Bieleho a Cierneho Vahu. V pripade
realizacie subvariantu 5 nebude realizovana prelozka s novym mostom ponad
vodny tok, avSak bude nevyhnutné zrekonStruovat pritomné mosty v Zzkm 238,808
a 239,245.

SKUEV0143 Biely Vah

Realizacia projektu by mohla mat potencidlny vplyv na druhy mihufa ukrajinska
(Eudontomyzon mariae), vydra rie€na (Lutra lutra), netopier obyCajny (Myotis myotis) a
podkovar maly (Rhinolophus hipposideros) a na biotopy 91E0 LuZné vibovo-topolové a
jelSove lesy.

U druhov pimprlik mokradovy (Vertigo angustior) a pimprlik mociarny (Vertigo geyeri)
neddjde k zasahu do ich vyskytovych biotopov a s najva¢sou pravdepodobnostou neddjde
ani k pésobeniu nepriamych vplyvov, ktoré by ohrozili ich biotop a ich vyskyt na zistenych
lokalitach.

SKUEV1310 Kralovohol'ské Tatry

Realizacia projektu by mohla mat potencialny vplyv na biotop 91EO0 Luzné vibovo-topolové
a jelSoveé lesy.

Z druhov, ktoré st predmetom ochrany UEV, by realizacia projektu mohla mat potencialny
vplyv na uchanu c&iernu (Barbastella barbastellus), netopiera velkouchého (Myotis
bechsteinii), netopiera pobrezného (Myotis dasycneme), netopiera obyc€ajného (Myotis
myotis), podkovara malého (Rhinolophus hipposideros), vlka dravého (Canis lupus), rysa
ostrovida (Lynx lynx), medveda hnedého (Ursus arctos) a vydru rie¢nu (Lutra lutra). U
druhov pimprlik mociarny (Vertigo geyeri), boros Schneiderov (Boros schneideri), bystruska
potocna (Carabus variolosus), plocha¢ ¢erveny (Cucujus cinnaberinus), fuza¢ karpatsky
(Pseudogaurotina excellens), fuza¢ alpsky (Rosalia alpina), mlynarik vychodny (Leptidea
morsei), hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), kunka Zltobrucha (Bombina variegata), mlok
karpatsky (Lissotriton montandoni), svist’ vrchovsky (Marmota marmota) a hrabo$ tatransky
(Microtus tatricus) pdsobenie vplyvov modernizacie ZelezniCnej trate na pobytové ani
potravné biotopy nepredpokladaju. Rovnako sa nepredpoklada pdsobenie negativnych
vplyvov na biotopy a druhy fléry, ktoré su predmetom ochrany UEV.

SKCHVUO018 Nizke Tatry

Realizacia projektu predpoklada zasah do CHVU v zkm 230,606 az 231,641 (lokalita ZST
Vychodna) v dizke 1,035 km. V tomto tseku ddjde vo vSetkych variantoch k prelozke trati
za zhlavim ZST Vychodna v smere do Kralovej Lehoty z dévodu mierneho vyrovnania
pbvodnej stopy trate. Prelozka trate si vyziada aj preloZenie existujucej spinacej stanice a
vytvorenie nového odrezu z prifahlého svahu, kde bude nova poloha trate chranena
zarubnym murom. Vystavba uvedenych objektov si vyziada zasah do CHVU na ploche cca
3,24 ha, z toho trvaly zasah bude predstavovat’ cca 2,94 ha. V sucasnosti sa v okoli /ST
Vychodna nachadzaju lesné porasty s vekom 60 — 65 rokov a mladSie. Ide o hospodarske
lesy, tvorené najma smrekom oby&ajnym (Picea abies), dalej smrekovcom (Larix decidua)



a borovicou lesnou (Pinus sylvestris), z listnacov sa v porastoch vyskytuje buk lesny (Fagus

sylvatica).

Realizacia projektu by mohla mat potencialny vplyv na orla skalného (Aquila chrysaetos),
pbtika kapcavého (Aegolius funereus), kuvicka vrabcieho (Glaucidium passerinum) a
vCelara lesného (Pernis apivorus).

Stru€ne su vysledky vyhodnotenia vplyvov na jednotlivé predmety ochrany premietnuté
v tabulke nizSie. Primerané hodnotenie bolo spracované v Case, kedy bola navrhovana
¢innost’ pripravovana vo variantoch 1 a 2 a v subvariantoch 3 a 4, kedZe subvariant 5 bol
doplneny az na zaklade zaverov premeraného hodnotenia.

Tab. 2. Vyhodnotenie vplyvov na predmety a ciele ochrany (SORBUS, s.r.0., 2021)

Predmet ochrany Vyznamnost Charakteristika vplyvov
vplyvov
SKUEV0143 Biely Vah
mihula ukrajinska 1 Zasah do biotopu druhu, naruSenie brehovych Struktur,

(Eudontomyzon mariae)

pridivosti toku v lokalitach pred ZST Kr. Lehota a Biely Vah.

PoruSenie  kontinuity  brehovych  Struktdr, naruSenie

vydra rieéna (Lutra lutra) 1 u!«ytovych mgzngstl \(ydr3v/, qocasnyv vplyy na cag.t’ lovného
biotopu, zhorSenie migranych moznosti v lokalitach pred
ZST Kr. Lehota a Biely Vah.

. . . . : Vytvorenie priestorov pre kolonie/kolizie dopravy s jedincami
netopier oby€ajny (Myotis myotis) +1/-1 v lokalite pred ZST Kr. Lehota, zasah do lovného teritdria.
podkovar maly +1/-1 Vytvorenie priestorov pre kolonie/kolizie dopravy s jedincami
(Rhinolophus hipposideros) v lokalite pred ZST Kr. Lehota, zadsah do lovného teritdria.

Trvaly zasah do biotopu Ls1.4 Horské jelSové luzné lesy
91E0* Luzné vfbovo-topolové 2 oviac ako 1% (1,06 %) z plochy biotopu v UEV Biely
a jelSové lesy Vah z dévodu vystavby nového mosta a preloZky trate

v lokalite pred ZST Kralova Lehota o rozsahu 265 m?2.
SKUEV1310 Kralovoholské Tatry
91E0* Luzné vrbovo-topolové 1 Trvaly zasah do biotopu vystavbou nového mosta a prelozky
a jelSové lesy trate v rozsahu 188 m?' lokalite pred ZST Kr. Lehota.
SKCHVU18 Nizke Tatry

. . Ziadne preukazatelné ovplyvnenie druhu, jeho potravnych
orol skalny (Aquila chrysaetos) 0 a pobytovych biotopov v CHVU.
pbtok kapcavy 0 Ziadne preukézatelné ovplyvnenie druhu, jeho potravnych
(Aegolius funereus) a pobytovych biotopov v CHVU.
kuvi¢ok vrabgi 0 Ziadne preukazatelné ovplyvnenie druhu, jeho potravnych
(Glaucidium passerinum) a pobytovych biotopov v CHVU.
vEelar lesny (Pemis apivorus) 0 Ziadne preukazatelné ovplyvnenie druhu, jeho potravnych

a pobytovych biotopov v CHVU.

SKUEV0141 Bel4, SKUEV0142 Hybica, SKUEV0

309 Poprad

Ziadne preukazatelné ovplyvnenie druhu, jeho potravnych a

vydra rieCna (Lutra lutra) 0/+1 pobytovych biotopov mimo UEV. ZlepSenie migracnej
priepustnosti.

SKUEV0146 Blata

medved hnedy (Ursus arctos) 141 ZvySenie migracnej l?arlerovo'.sp, zvysenie rizika kolizii s
dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktury.
Ziadne preukazatelné ovplyvnenie druhu, jeho potravnych a

vydra rieCna (Lutra lutra) 0/+1 pobytovych biotopov mimo UEV. ZlepSenie migracnej
priepustnosti.

vik dravy (Canis lupus) 141 ZvySenie migracnej bariérovosti, zvySenie rizika kolizii s

dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktary.




Vyznamnost’

Predmet ochrany vplyvov

Charakteristika vplyvov

SKUEV0296 Turkova, SKUEV0306 Pod Suchym hradkom

ZvySenie migracnej bariérovosti, zvySenie rizika kolizii s

medved hnedy (Ursus arctos) RS dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktury.

vlk dravy (*Canis lupus) 141 ZvySenie migracnej t?arlerovo.sg, zvysenie rizika kolizii s
dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktury.

rys ostrovid (Lynx lynx) 141 ZvySenie migracnej bariérovosti, zvySenie rizika kolizii s

dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktury.

SKUEV0310 Kralovoholské Tatry, SKUEV0307 Tatry, SKUEV0308 Machy, SKUEV0302 Dumbierske Tatry

Ziadne preukazatelné ovplyvnenie druhu, jeho potravnych a
vydra rie€na (Lutra lutra) 0/+1 pobytovych biotopov mimo UEV. ZlepSenie migracnej
priepustnosti.

ZvySenie migracnej bariérovosti, zvySenie rizika kolizii s

medved hnedy (Ursus arctos) -1+l dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktury.

vlk dravy (*Canis lupus) /41 ZvySenie migracnej t?arlerovo.sg, zvysenie rizika kolizii s
dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktary.

rys ostrovid (Lynx lynx) A/+1 ZvySenie migracnej bariérovosti, zvySenie rizika kolizii s

dopravou / vybudovanie zelenej infrastruktary.

Na zaklade podrobného vyhodnotenia vyznamnosti vplyvov projektu na Uzemia sustavy
NATURA 2000 mozno konStatovat, Ze realizacia projektu bude mat’ nepriaznivy vplyv
na integritu dotknutého uUzemia sustavy NATURA 2000 SKUEV0143 Biely Vah
v posudzovanych variantoch 1 a 2, ktoré v tomto mieste uvazuju s modernizaciou trate
vo forme jej preloZzenia do novej polohy. Posudenim vplyvu realizacie projektu bol
preukazany vyznamny negativny vplyv na prioritny biotop eurépskeho vyznamu *91EO
Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (podjednotka Ls1.4 Horské jelSové luzné lesy).
Navrhovanou prelozkou trate v lokalite pred ZST Kralova Lehota na sutoku Bieleho a
Cierneho Vahu déjde k zasahu do biotopu Ls1.4 Horské jelSové luzné lesy (*91E0), ktory
predstavuje znizenie vymery biotopu v UEV Biely Vah o viac ako 1 % (konkrétne 1,06 %).
Identifikovany tak bol vyznamne nepriaznivy vplyv navrhovanej ¢innosti na prioritny biotop
*91EO0 (-2) vo variantoch 1 a 2.

Obr. 1. Zasahy do biotopu Ls1.4 (91E0*) v lokalite pred ZST Kr. Lehota na sutoku Bieleho
a Cierneho Vahu (SORBUS, s.r.o0., 2021)
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Vyznamnost lokality na sutoku Bieleho a Cierneho Vahu podporuju aj vysledky a zavery
realizovanych prieskumov. Brehy oboch riek pokryva zachovaly luzny les s pritomnostou
starSich drevin, ktoré vytvaraju optimalne podmienky pre hniezdenie Sirokého spektra
vtacich druhou. Tieto porasty su zaroven sucastou lovnych teritorii netopierov, prebieha
tadial intenzivna migracia zveri, ktora vyuziva prostredie brehovych porastov na odpoc&inok
a poskytuje im ukryt. PoCas prieskumu ryb tu bol zaznamenany najvyssi pocet jedincov
vzacnej mihule ukrajinskej (Eudontomyzon mariae). Lokalita predstavuje cenné uzemie
sutoku dvoch horskych riek, ktory je z pohladu ochrany prirody a z krajinarskeho pohladu
mimoriadne cenny a mal by ostat zachovany. Kumuluje sa v tomto uUseku vyskyt
zachovalého biotopu eurépskeho vyznamu Ls1.4 Horské jelSové luzné lesy (91EQ0*) s
masivnym vyskytom vzacneho a chraneného druhu (Matteuccia struthiopteris). Na brehoch
oboch tokov su fragmentarne a maloplodne vyvinuté spoloenstva zaradované do biotopu
europskeho vyznamu Br6 Brehové porasty devatsilov (6430) a Br2 Horské vodné toky a
bylinné porasty pozdiz ich brehov (3220). Je tu evidovany vyskyt viacerych chranenych
druhov vtakov, netopierov a ryb.

Podla ¢l. 6.4 Smernice o biotopoch a § 28 ods. 11 — 13 zakona o ochrane prirody a krajiny
plati, Ze ak sa na zaklade primeraného hodnotenia nepreukaze, Ze projekt nebude mat
nepriaznivy vplyv na integritu Uzemia, a neexistuju iné alternativne rieSenia bez
nepriaznivého vplyvu na integritu Uzemia alebo s menSim nepriaznivym vplyvom, takyto
projekt mozno schvalit alebo povolit, len ak sa musi realizovat z naliehavych dévodov
vySSieho verejného zaujmu a za podmienky ulozenia kompenzacnych opatreni.

Z dévodu eliminacie predpokladaného vyznamného negativneho vplyvu na prioritny
biotop *91E0 v lokalite pred ZST Kralova Lehota je zaverom Primeraného hodnotenia
odporuéané, aby v tomto uUseku bola modernizacia Zzelezniénej trate realizovana
v pévodnom telese Zelezniénej trate. Z uvedeného doévodu bol do technického
navrhu navrhovanej é&innosti doplneny subvariant 5, ktory v lokalite pred ZSR
Kralova Lehota (nzkm 238,499 - 239,775) navrhuje realizaciu modernizacie
zeleznicnej trate v su€asnom telese.

Realizacia projektu nebude mat’ nepriaznivy vplyv na integritu dotknutych uzemi
sustavy NATURA 2000 SKUEV1310 Kralovohol'ské Tatry a SKCHVU018 Nizke Tatry
ani v jednom z posudzovanych variantov.

Z uzemi sustavy NATURA 2000 sa v SirSom okoli (0,5 — 9 km) realizacie projektu
nachadzaju dalSie uzemia s takymi predmetmi ochrany, u ktorych mozno predpokladat
vplyv modernizacie Zelezninej trate. Predmetom ochrany tychto uzemi su druhy s velkymi
priestorovymi narokmi alebo ich pritomnost v Uzemi suvisi so zachovanim Specifickych
biotopov v pdvodnom stave, priom sa nemusia nevyhnutne nachadzat priamo v UEV.
V suvislosti s tymito Uzemiami mozno konstatovat, Ze realizacia projektu nebude mat
nepriaznivy vplyv na integritu nepriamo dotknutych Uzemi sustavy NATURA 2000
SKUEV0310 Kralovoholské Tatry, SKUEV0307 Tatry, SKUEV0141 Bela, SKUEV0142
Hybica, SKUEV0308 Machy, SKUEV0146 Blata, SKUEV0309 Poprad, SKUEV0209
Turkova, SKUEV0300 Skribfiovo, SKUEV0302 Dumbierske Tatry, SKUEV0306 Pod
Suchym hradkom, SKCHVUO30 Tatry ani v jednom z posudzovanych variantov.

Vplyvy na Ramsarské lokality

Dotknuty usek modernizacie ZelezniCnej trate priamo nezasahuje Ziadnu Ramsarsku
lokalitu, najblizSou takouto lokalitou k sledovanému useku su Jaskyne Demanovskej doliny
vzdialené priblizne 12 km.



Vplyvy na chranené vodohospodarske oblasti

Dotknuty Usek Zel. trate prechadza v Useku Vazec — Liptovska Porubka v blizkosti
CHVO Nizke Tatry — vychodna €ast’. Vystavba navrhovanej ¢innosti méze vyvolat zasahy
do tohto Uzemia v nZzkm 228,5 — 229,0, kde sa nachadza v dotyku sjeho severnou
hranicou. Navrhovana c&innost zasiahne len okrajové uUzemia CHVO. Péjde o vplyvy
doCasného charakteru obmedzené len na etapu vystavby navrhovanej ¢innosti, pri€om nie
je predpoklad negativneho ovplyvnenia zasob véd v CHVO vzhlfadom na charakter prac
a ich dotyk len so severnym okrajom CHVO.

Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

Navrhovana éinnost priamo zasahuje viaceré prvky USES a viaceré dalSie prvky sa
nachadzaju v okoli dotknutého Useku Zel. trate. Najvyznamnej$imi vplyvmi na prvky USES
budu priame trvalé zabery biotopov pre umiestnenie novych stavebnych objektov,
degradacia vyznamnych biotopov po€as stavebnych prac, nevyhnutné vyruby drevin,
prerusenie prepojenosti biotopov vystavbami trvalych bariér, ai. Vzhladom na snahu
zachovania priaznivého stavu tychto uzemi budu potrebné zasahy v tychto lokalitach
obmedzené do ¢o najmensej miery. Vplyvy navrhovanej ¢innosti na tieto prvky sa liSia
v zavislosti od vyznamu a charakteru krajinnych prvkov a od rozsahu uvazovanych prac:

- Na zaciatku useku v lokalite Kolombiarok pretina trat biokoridor nadregionalneho
vyznamu Bk3n Tatry — Krafovoholské Tatry — Kozie chrbty, ktory ma vyznam najma
z hladiska migracie velkych cicavcov. Vplyv navrhovanej €innosti na tieto aktivity
bude vyznamny pozitivny, nakolko trat v tejto polohe uvazuje s vybudovanim
nového ekoduktu priamo nadvazujuceho na existujuci ekodukt na dialnici D1.

- Vychodne od Tatranskej Strby trat pretina biokoridor regionalneho vyznamu Bk4r
Tatry — Kralovoholské Tatry, ktory prepaja Tatry a Kralovoholské Nizke Tatry a teda
ma tieZ vyznam pre migraciu druhov. Na okraji tohto biokoridoru sa uz v su¢asnosti
nachadza mostny objekt v Zkm 218,678 s poch6dznou plochou vhodny pre migraciu
druhov kategérii A, B a C. Tento bude prisludne zrekonstruovany, k obmedzeniu
sucasnych migracnych moznosti neddjde.

- Medzi obcou Vazec a Vychodna v lokalite Zamg&isko prechadza trat v izkom pase
cez biokoridor nadregionalneho vyznamu Bk3n Beliansky potok — Kozie chrbty. Na
telese trate sa uz v sucasnosti v tejto polohe nachadza most v Zkm 228,145 a most
v nzkm 228,393. Oba tieto objekty umoznuju prechody zveri kategérii B a C, resp.
kategorie A (most v zkm 228,393). V pripade ich rekonsStrukcie alebo prestavby
nebude tato ich funkcionalita obmedzena ateda nebol identifikovany negativny
vplyv na konektivitu biokoridoru.

- Trat prechadza v dlhSom useku v blizkosti biokoridoru regionalneho vyznamu Bk6r
Biely Vah, ktory aj krizuje mostami v zkm 221,997, 227,646 a 228,145. Mostné
objekty nemaju aktualne piliere priamo v tokoch. V prvych dvoch usekoch je tok
vyrazne upraveny, v tretom CiastoCne upraveny v priestore pod mostom. Realizacia
navrhovanej €innosti si vyziada rekons$trukciu alebo prestavbu tychto objektov,
avSak ned6jde k vybudovaniu novych trvalych objektoch priamo v tokoch,
konektivita a funkénost hydrického biokoridoru zostane zachovana. Negativne
vplyvy budu spojené s etapou vystavby, kedy moéze déjst k zasahom do brehov
a dna koryta toku, k zakaleniu vody a pod. Pripadné upravy koryta toku v priestore
pod mostami a v bezprostredne nadvazujucich kratkych usekoch budu zrealizované
podla poZiadaviek spravcu toku zohladfiujuc miestne pomery. V pripade realizacie
navrhovanej ¢innosti déjde k vybudovaniu nového, viacpolového mosta na tomto



biokoridore v nzkm 221,997 na prelozke trate. Ani vtomto pripade sa vSak
nepredpoklada vybudovanie novej trvalej prekazky toku vo forme piliera, ktory by
trvale ovplyvnil jeho funk&nost.

V oblasti medzi obcou Hybe a Kralovou Lehotou prechadza v severojuznom smere
biokoridor nadregionalneho vyznamu Bk2n Sihly — Rigel — Kozie chrbty. V tejto
oblasti sa tiez nachadza na trati viacero mostnych objektov, ktoré umoziuju
prechod zveri ateda zabezpecuju prepojenost pléch aj napriek pritomnosti telesa
trate. Rekonstrukciou tychto objektov dbjde k zachovaniu, prip. zlepSeniu ich
suCasného stavu a moznosti migracie vo vSetkych hodnotenych variantoch.
Uvazovana je tu aj prelozka trate vo variante 1 a 2 (v subvariante 5 sa tu uvazuje
s modernizaciou trate v pdvodnej polohe), ktora si vyziada vystavbu nového
mostného objektu na toku Cierny Vah v nzkm 239,245. KedZe ide o lokalitu
s pritomnymi vyznamnymi biotopmi eurdpskeho vyznamu, novy mostny objekt
vyvola potrebu ich do€asnych aj trvalych zaberov, ¢o bude predstavovat’ vyznamny
negativny vplyv na tieto biotopy.

Juzne od trate v oblasti medzi Vazcom a Kr. Lehotou sa rozprestiera biocentrum
regionalneho vyznamu Bc2r Kozie chrbty. Trat' sa k hranici tohto biocentra dostava
najblizS§ie na uzemi obce Vychodna. Stavebné prace v tejto oblasti budu preto
vykonavané tak, aby boli minimalizované zasahy do pripadnych vyznamnych
biotopov nachadzajucich sa v blizkosti trate, resp. na plochach trvalych zaberov
navrhovanej ¢innosti. Prevadzka modernizovanej trate nebude mat na stav tohto
biocentra Ziaden vplyv, suasny stav sa nezmeni.

Zapadne od Kralovej Lehoty v lokalite pred ZSR Kr. Lehota trat krizuje biokoridor
regionalneho vyznamu Bk5r Cierny Vah mostnym objektom v nzkm 239,245. Vo
variantoch 1 a 2 je navrhovana preloZzka trate, ktora znamena vybudovanie nového
mosta cez tento biokoridor, o vyvola zasahy do pritomnych biotopov, spevnenie
brehov koryta toku v priestore pod mostom a do¢asné zasahy pre vykon stavebnych
prac. Prace bude potrebné vykonat' tak, aby sa zabranilo priamemu usmrteniu ryb
v koryte toku. Umiestnenie novej trvalej bariéry vo forme piliera vtoku sa
nepredpoklada. Uvedené prace mozno oznacit ako vyznamny negativny vplyvy na
stav koryta toku v tomto mieste. Samotna funk&nost hydrického biokoridoru vSak
nebude pocas prevadzky navrhovanej ¢&innosti po ukonceni stavebnych prac
ovplyvnena. V pripade subvariantu 5 nedéjde k prelozke trate, modernizacia bude
vykonana v pévodnom telese, ale dbjde potrebnej k rekonstrukcii jestvujuceho
mosta. Tato bude vykonana s max. zretelom na pritomnost vzacnych biotopov,
avSak doCasné zasahy nie je mozné vylucit.

Na uzemi obce VaZec trat krizuje biokoridor regionalneho vyznamu Bk6r Hencnava.
Realizacia projektu vyvola najma nepriame vplyvy na tento prvok do&asnym
znizenim jeho funkénosti po€as vykonu stavebnych prac predovsetkym v désledku
ruSenia a doCasného obmedzenia prechodov popod mostné objekty, ktoré budu
podliehat prestavbe a rekonstrukcii. P6jde vSak o vplyvy doCasné.

Na uzemi obci Vychodna a Hybe sa juzne od trate nachadza interakény prvok IP1
Petranova tvoreny zalesnenou plochou vyznamnou ako miesto ploSnej migracie.
KedZe trat sa tohto prvku priamo plosne nedotyka, neddjde k ovplyvneniu jeho
stavu. Vplyvy navrhovanej Cinnosti budu spocivat v do€asnom obmedzeni jeho
prepojenosti s okolitymi prvkami USES z dévodu prebiehajlcich stavebnych prac
a v trvalych zmenach stavu dotknutych migracnych objektov (mostov) v lokalite
smerom k zlepSeniu suasnych podmienok pre migraciu zvery v oblasti. Péjde
o vplyvy trvalé, pozitivne.



Ostatné z evidovanych prvkov USES sa nachadzaju v okoli dotknutého tratového useku
a mézu byt ovplyvnené pocas vykonu stavebnych prac presunom stavebnej techniky,
potrebou pristupov a pod. Navrhovana ¢innost bude reSpektovat ustanovenie § 3 ods. 3
zakona o ochrane prirody a krajiny, t.j. v pripade vykonavania ¢innosti, ktorymi méze byt
ohrozeny alebo naruseny USES budl navrhnuté opatrenia, ktoré prispeju k jeho vytvaraniu
a udrziavaniu.

Vplyvy na urbanny komplex
Vplyvy na dopravu

Nepriaznivy vplyv na dopravu po Zeleznici bude mat etapa vystavby, ktora vyvola potrebu
dopravnych obmedzeni a vyluk na trati, nakolko modernizacia sa musi uskutocnit poc¢as
zachovania prevadzky na existujucej trati. Tym sa znizi priepustnost trate a dojde k
znizeniu objemov prepravovanych tovarov, ktoré bude potrebné nasledne prepravit’ inymi
druhmi dopravy. Péjde o vplyv doCasného charakteru, ktory bude trvat’ len po dobu vykonu
stavebnych prac.

Pocas vystavby budu tiez nevyhnutné dopravné obmedzenia aj na cestnych komunikaciach
v uzemi vo forme do€asného znizenia, prip. obmedzenia plynulosti cestnej premavky
v stavbou dotknutych lokalitach PocCas vystavby bude v ¢o najvacSej moznej miere
vyuzivana na dovoz a odvoz materialu a surovin Zelezni¢na siet, avSak pristupy bude
potrebné zabezpe it aj prostrednictvom miestnej cestnej siete. V uzemi tak bude zvy3eny
pohyb stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov zabezpecujucich dovoz
materialov a surovin a odvoz odpadov. Do€asné obmedzenia cestnej dopravy sa budu
tykat’ predovsetkym komunikacii krizujucich zeleznicu v rieSenom uUseku z dévodu
odstranenia dnes pritomnych priecestnych konstrukcii, kedze v ramci navrhovanej ¢innosti
dojde kich zruSeniu. Av8ak vzhladom na nizku vytazenost miestnych cestnych
komunikacii a postupné budovanie navrhovanej €innosti v menSich ucelenych castiach
nebude vplyv vystavby na plynulost cestnej dopravy vyznamny a bude skor lokalneho
charakteru.

Hlavnym ucelom modernizacie Zelezni¢nej trate je obnova dotknutého tratového useku
prostrednictvom zlepSenia stavebno-technického stavu Zelezni¢nej infrastruktury osadenim
novych, modernych, progresivnych technoldgii. Uvedeny ciel prioritne sleduje:

- zvySenie maximalnej tratovej rychlosti dotknutého tratového useku do
160 km/hod odstranenim suCasnych obmedzeni a vyrovnanim niektorych
kolajovych oblukov v miestach navrhovanych lokalnych preloZiek trate do novej
polohy,

- skratenie jazdného €asu zvySenim tratovej rychlosti a teda usporu jazdného Casu
cestujucich arychlejSiu prepravu tovarov, ¢&im rastie konkurencieschopnost
Zeleznicnej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy,

- dosiahnutie interoperability zel. systému v sulade s technickymi poziadavkami
na europske Zelezni¢né trate,

- zvysSenie bezpecnosti a spolahlivosti zelezni¢nej prepravy rekonsStrukciou
avymenou objektov a prvkov ZzelezniCnej infrastruktary za prvky vysSieho
Standardu a sucasne rekonstrukciou mostnych objektov,

- zvySenie bezpecnosti cestujucej verejnosti vybudovanim mimouroviiovych
pristupov na nastupistia v dotknutych Zelezni¢nych staniciach a zastavkach,

- zvysSenie bezpecnosti zelezni€¢nej i cestnej dopravy zruSenim dnes uroviovych
krizovani Zeleznice a cestnych komunikacii, resp. ich ndhradou mimourovriovymi
krizovaniami trate (variant 2 v pripade priecestia vo VaZci na ul. Na harte).



Pdjde o vyznamné pozitivne vplyvy na Zelezniénu dopravu nielen v ramci dotknutého
tratového Useku, ale s dosahom aj na nadvazujuce zelezniCné spojenia regionalneho,
narodného a medzinarodného charakteru.

Modernizaciou trate, resp. vymenou vsetkych zastaranych a opotrebovanych konstrukcii,
Casti a technického vybavenia sa suCasne znizia naklady na udrzbu, prevadzku a
opravy zelezniénej dopravnej cesty.

Modernizacia technickej infrastruktury ZelezniCnej trate vratane vybavenosti dotknutych
zelezniCnych zastavok a stanic zabezpeéi vy$Si komfort jazdy azvysi kultaru
cestovania. Uprava nastupist a doplnenie ich zastre$enia v zastavkach Strba a Vazec
a planované uUpravy priestorov nastupist v ZST Strba, ZST Vychodna a ZST Kralova
Lehota zvysia komfort cestujicej verejnosti vratane zabezpecenia ich ochrany pred
nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi. Nové podchody pre cestujucich na vSetkych
dotknutych Zelezniénych staniciach a zastavkach zvysSia bezpe€nost’ cestujlcej
verejnosti umoznenim ich bezkolizneho pristupu na nastupiska. Zabezpeéeny bude aj
bezproblémovy pristup cestujucich s obmedzenymi schopnostami pohybu a
orientacie.

ZvySenim rychlosti prepravy a zvySenim priepustnosti trate vzrastie
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostathnymi druhmi
dopravy. Jej skvalitnenim, zrychlenim a zvySenim komfortu sa zatraktivni pre cestujucu
verejnost a méze sa stat’ adekvatnou nahradou vo i individualnej automobilovej doprave.
Ide o pozitivny vplyv.

V ramci navrhovanej €innosti tieZ dojde k zruSeniu vSetkych urovinovych krizovani trate
s cestnymi komunikaciami v dotknutom tzemi. Vybrané Zel. priecestia budu nahradené
mimouroviovymi rieSeniami, resp. v pripade moznosti inych pristupovych tras budu
dotknuté priecestia zruSsené bez nahrady. Prebudovanie Uurovhovych priecesti na
mimouroviioveé, resp. ich zruSenie bez nahrady, vyplyva z § 14 odseku 1) zakona ¢.
513/2009 Z. z. o drahach. PoCas vystavby. V Uzemi sa nachadzaju spolu Styri Zelezni¢né
priecestia, z ktorych tri budu zruSené bez nahrady, a pre jedno sa uvazuje variantné
rieSenie. ZruSené budu priecestia zkm 220,446 na polnej ceste medzi Strbou, v Zkm
225,217 na miestnej komunikacii vo Vazci a v zkm 240,203 na miestnej komunikacii v ZST
Kralova Lehota. Priecestie v zkm 226,348 na ceste 111/2343 vo VaZzZci bude zruSené
a nahradené novym cestnym podjazdom (variant 1), resp. zrudené bez nahrady (variant 2).

Hlavné zmeny v organizacii cestnej a peSej dopravy v uzemi v dosledku navaZzovanych
Uprav uvadza suhrnne tabulka nizSie. Uvazované kratke prelozky Zel. trate nevyvolaju
vplyvy na dopravu v dotknutom uzemi, kedZe vSetky suCasné pristupy zostanu po
vybudovani trate v novej polohe zachované.

Tab. 3. Prehlad hlavnych vplyvov na cestnu a peSiu dopravu v dotknutom uzemi

Obec Zmena

Strba - Vybudovanie novej pristupovej cesty k novonavrhovanému ekoduktu v nzkm 213,150.

- Vybudovanie nového podchodu pre cestujucich do zastavky Strba v nzkm 215,200
zabezpedi bezpeény pristup cestujucich na nastupistia.

- Vybudovanie nového pochodu pre cestujicich v ZST Strba v nzkm 218,158 zabezpedi
bezkolizny pristup cestujucich na nastupistia a zvysi bezpecnost Zel. dopravy.

- Priecestie na polnej ceste v extravildne obce v szkm 220,446 bude zruSené bez
nahrady. Pristup na okolitt pozemky je mozny prostrednictvom existujucich
komunikacii, z cesty 1/18 a z cesty 111/2343.

Vazec - Prelozka zelezni¢nej trate v zkm 222 vyvola smerovu Upravu miestnej komunikacie




Obec

Zmena

odbéacajucej z cesty 1/18. V Zzkm 221,997 bude vybudovany novy Zel. most na prelozke

Zel. trate, ktory bude premostovat existujucu komunikéciu a rieku Biely Vah. Do¢asna

staveniskova komunikacia zostane po ukonéeni prac trvalou nahradou za existujucu

miestnu komunikaciu.

- V Z2km 224,105 sa nachadza mostny objekt na polnej ceste veducej do arealu Pily.
Mostny objekt bude v potrebnom rozsahu zrekons$truovany, pricom bude zohladnena
moznost prejazdu polnohospodarskej techniky a lesnych vyvoznych suprav.

- Vybudovanie nového pochodu pre cestujicich v ZST Vazec v nzkm 224,439 zabezpe&i
bezpeény pristup cestujlcich na nastupistia ZST.

- Priecestie v centralnej Casti obce na ul. Urbarska v szkm 225,217 bude zruSené

a nahradené novym podchodom pre verejnost v nzkm 224,918. Pristup pre peSich tak

zostane bez zmeny, cestnd doprava bude presmerovana na existujuci podjazd na ul.

Hlavna v szkm 225,558 v centralnej Casti obce.

V centralnej Casti obce na ul. Hlavna v Zkm 225,250 sa nachadza Zel. most — cestny

podjazd, ktory bude zrekonsStruovany v prisluSnom rozsahu. Nakolko ide o hlavny

pristup do obce, na ktory bude presmerovana aj doprava zo zruSeného priecestia

v szkm 225,217 (vo variante 2 aj doprava zo zruSeného priecestia v szkm 226,348),

doéjde k jeho prestavbe s rozSirenim cestnej v dotknutom Useku na obojsmernd a

s vy8kovymi  Upravami pre umoZnenie prejazdov kamiénov aj vacsej

pofnohospodarskej a lesnickej techniky. Pre splnenie normovych poziadaviek bude

most potrebné posunut v smere staniCenia (smer Liptovsky Mikulas) o priblizne 70 m

abudl potrebné aj prislusné udpravy dotknutej cestnej komunikacie. V dizke

nevyhnutnych uprav bude jednostranne dobudovany aj chodnik pre peSich, kedzZe
cesta je pristupom pre obyvatelov k autobusovym zastavkam nachadzajucich sa na

ceste 1/18.

Priecestie na zapadnom okraji obce na ul. Na harte ceste 111/2343 v szkm 226,348

bude zrusené, pricom jeho nahrada je navrhovana variantne:

- Vo variante 1 sa uvazuje s prelozenim cestnej komunikacie 111/2343 vratane
vybudovania nového podjazdu v nzkm 226,202 ako nahrady za zruSené
priecestie. Prejazd cez trat a pristup na cestu 1/18 by sa tak prediZil o cca 180 m
oproti su¢asnému stavu. Vystavba v tomto pripade vyvola nevyhnutné dopravné
vyluky a obmedzenia dotknutych cestnych komunikacii, ktoré budu casovo
viazané na dané stavebné prace.

- Vo variante 2 sa uvazuje so zruSenim priecestia bez nahrady. Pre cestny prejazd
tratou a pristup na cestu 1/18 mdze byt vyuzivany existujici podjazd v szkm
225,558 v centralnej Casti obce. Cestna doprava smerom na cestu 1/18 tak bude
pokracovat cez ul. Hlavna a zaroven sa znizi intenzita dopravy na ul. Na harte.

Vychodna

- Vybudovanie nového podchodu pre cestujtcich v ZST Vychodna v nzkm 230,197 zvysi
bezpecnost cestujucich a umozni ich bezkolizny pristup na nastupistia.

Kralova Lehota

- Zelezni¢né priecestie na vychodnom okraji obce v szkm 240,529 na odbodeni z cesty
[11/2356 bude zruSené bez nahrady. Dojde tym k zamedzeniu pristupov na pozemky na
severnej strane kolajiska, konkrétne ide o pozemky registra C parc. €. 422, 435, 456
a 483 v k. u. Kralova Lehota druhu trvaly travny porast umiestnené mimo zastavaného
uzemia obce.

- Vystavba podchodu pre cestujlicich v ZST Kralova Lehota v nZkm 241,147 zvysi
uroven bezpec€nosti cestujucej verejnosti.

NajvyraznejSie dotknutou obcou z pohladu vplyvu na cestnu dopravu je obec Vazec.
Zelezniéna trat vedie severnym okrajom obce a tvori liniovu prekaZku v napojeni na cestu
I/18 a nasledne na dialnicu D1. V suc€asnosti v obci existuju tri napojenia na cestu 1/18:
ulica Na harte — urovriové priecestie, Hlavna ulica — podjazd a ulica Urbarska - uroviiové
priecestie. V ramci navrhovanej €innosti déjde v obci déjde k zruSeniu oboch uroviovych
priecesti na ul. Na harte a Urbarska. Kedze z technického hladiska nie je bez zavaznych
zasahov do existujucich obytnych budov mozné vybudovat na ulici Urbarska nahradné
mimouroviiové kriZzenie, bude uvedené priecestie zruSsené bez nahrady. V pripade
priecestia na ul. Na harte je uvazované s variantnym rieSenim:




- Vo variante 1 sa uvazuje s vybudovanim nahradného mimouroviového priecestia
cca 180 m zapadne od existujuceho priecestia na ulici Na harte. Obec by tak
nadalej mohla vyuzivat dva pristupy na cestu 1/18 — podjazd na Hlavnej ulici
a novovybudovany podjazd na ceste [11/2343.

- Vo variante 2 sa neuvazuje so ziadnou nahradou zruSeného priecestia a jedinym
spojenim obce s cestou 1/18 by bol existujuci podjazd na Hlavnej ulici.

ZruSenie dvoch pristupovych komunikacii z troch existujucich prejazdov v pripade variantu
1 by viedlo ku kumulovaniu dopravy v rannych a poobednych hodinach na jednej
komunikacii, ¢im by doslo k narastu dopravy, potrebe zmeny organizacie dopravy a zmeny
dopravnej zataze v celej obci. Naopak, realizacia variantu 1 umozni rozlozenie zataze z
rannej a poobednej dopravy v ramci obecnych komunikacii, rovhako bude zabezpecCena
moznost zokruhovania autobusovej linkovej dopravy (vjazd a vyjazd r6éznymi ulicami).
V pripade nehody na ulici Hlavna bude zachovana alternativna pristupova cesta do
a z obce.

Navrhovatel uprednostinuje realizaciu navrhovanej €innosti vo variante 1, ktory je
vyhodnejsi z pohfadu minimalizacie vplyvov na cestnu dopravu a zabezpecenia napojenia
hlavnych cielovych lokalit (Poprad, Liptovsky Mikulas) pre obyvatelov obce Vazec. Pre
zachovanie prijatelného napojenia obce na nadradenu cestnu siet je mozné povazovat
nahradenie dvoch zruSenych droviiovych priecesti jednym podjazdom za odévodnené.

Dotknuta Zelezni¢na trat svojou polohou krizuje cyklistické komunikacie miestneho
vyznamu €. 8434 (resp. 2432) v extravilane obce Hybe mostnym objektom v zkm 235,492
a &. 5454 v priestore ZST Vychodna mostnym objektom v Zkm 230,525. Pogas realizacie
modernizaénych prac moéze déjst k doCasnym obmedzeniam cyklistickej dopravy
v dbésledku samotného vykonu rekons$trukénych prac na dotknutych mostnych objektoch.
VsSetky stavebné upravy budu vsSak realizované tak, aby nedoSlo k negativhym
zasahom do jestvujucich cyklistickych komunikacii. Po vykonani prac bude prechod
cyklistov popod teleso trate aj nadalej zachovany. Vplyv navrhovanej &innosti na
cyklodopravu mozno oznacit ako nulovy (bez vplyvu).

Vplyvy na priemysel

Pozitivny prinos pre oblast stavebnictva bude mat prave etapa vystavby, s ktorou suvisi aj
docCasné zvySenie pracovnych miest v tomto odvetvi. Modernizacia Zeleznicnej trate priamo
nezasahuje do Ziadnych priemyselnych arealov. Modernizacia trate vyvola odstranenim
su€asnych tratovych obmedzeni zvySenie prepravnej kapacity a skratenie prepravnej doby
tovarov. Vo vysledku tak déjde k zrychleniu prepravy tovarov, ¢o bude priaznivo vplyvat
na chod a rozvoj priemyslu a sluzieb v dotknutom uzemi.

Vplyvy na polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Negativnym vplyvom modernizécie Zel. trate na polhohospodarstvo budu trvalé zabery
polnohospodarskych a lesnych pozemkov vyvolané najma lokalnymi preloZzkami trate
do novej polohy. Predpoklada sa celkovy zasah trvalych zaberov pofnohospodarskej pédy
v rozsahu max. 182 230 m? alesnej pody v rozsahu max. 16 081 m?. Trvalé i docasné
zabery polnohospodarskej alesnej poédy budu realizované v zmysle platnych pravnych
predpisov pre oblast tychto zloziek zivotného prostredia. Realizaciou navrhovanej Cinnosti
dojde vo vysledku k lokalnemu ubytku pléch polnohospodarskej a lesnej pody v uzemi.
Vzhlfadom na ich zastupenie v regione, suasné vyuzivanie dotknutych pléch a rozsah
zaberov pdjde o trvaly negativny vplyv, malo vyznamny.



Navrhovana ¢innost priamo nezasiahne Ziadne miestne pofnohospodarske druzstvo.

Rekonstrukciou, resp. prestavbou mostnych objektov v zkm 224,105 (prijazd do arealu Pily)
avzkm 225250 (cestny podjazd na ul. Hlavna) v obci Vazec déjde k zlepsSeniu
sucasnych podmienok pre prejazdy polnohospodarskej techniky alesnych
vyvoznych suprav, kedze budu vykonané prislusné vySkové Upravy objektov.

Odstranenim sucasnych uroviiovych krizeni na rieSenom Useku trate déjde tiez k zmene
dopravnej dostupnosti niektorych pol'nohospodarskych pléch. Uvedené sa tyka:

- dnes Urovfiového priecestia v Strbe v szkm 220,446, ktoré bude zru$ené bez
nahrady a pristup na prilahlé pozemky bude mozny cez existujuce komunikacie —
cestu 1/18 a cestu 111/2343.

- dnes uroviiového priecestia v Krafovej Lehote na miestnej komunikacii v szkm
240,203, ktorého dbsledkom ddjde k zamedzeniu pristupu na pozemky na severnej
strane kolajiska registra KN-C parc. €. 422, 435, 456 a 483 druhu trvaly travny
porast (pofnohospodarska p6da). Tieto pozemky bude preto potrebné vysporiadat.

Vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch

Modernizacia trate umozni zvySenie komfortu, kvality a plynulosti cestovania verejnosti
a sucCasne sa skrati doba prepravy. Uvedené aspekty su predpokladom narastu vyuzivania
ZelezniCnej dopravy verejnostou €im je aj predpoklad pozitivneho vplyvu na rekreaciu
a cestovny ruch. Navrhovana cinnost svojim rozsahom priamo nezasiahne Zziadny
rekreadny alebo Sportovy areal alebo objekt. Sportové a rekreaéné priestory nachadzajtice
sa v okoli dotknutého useku Zelezninej trate nebudu navrhovanou &innostou zasiahnuté
priamo, avSak pocCas realizacie modernizacnych prac dojde v uzemi k zvySenej prasnosti
a hluku, ¢o modzZe negativne vplyvat na pohodu uzivatefov tychto pléch. Pdjde vsak
o docasny vplyv, obmedzeny len na trvanie stavebnych prac.

Vplyvy na technicku infrastruktaru

Zelezniéna trat’ krizuje svojim trasovanim viaceré prvky technickej infradtruktary. Samotna
vystavba modernizovanej trate si vyziada najma prelozky viacerych inzinierskych sieti,
ktoré dotknutu trat' krizuju alebo by mohli byt stavebnymi pracami zasiahnuté. Dotknuté
inZinierske siete budu preloZzené do inej trasy, prip. zabezpefené mechanickou ochranou
pomocou chrani¢ky. Sucasne bude zabezpelené napojenie vSetkych existujucich aj
novovybudovanych zariadeni.

Navrhovana technicka infrastruktura kvalitativne zvySi vybavenost’ Zzelezni¢nej trate
hodnoteného Useku (inStalacia novej tratovej kabelizacie, zabezpe€ovacich zariadeni,
nového dispecCerského systému ai.). Prispeje tiez k zvySeniu kvality cestovania verejnosti
indtalaciou informacnych a oznamovacich zariadeni na zastavkach a na staniciach a tiez
k zvySeniu bezpecnosti objektov na trati doplnenim systémov elektrickej poziarnej
signalizacie a poplachového systému naruSenia.

PoCas prevadzky navrhovanej cCinnosti nie je predpoklad negativneho ovplyvnenia
technickej infrastruktury v dotknutom uzemi.



Vplyvy na kultarne a historické pamiatky

Navrhovana ¢&innost priamo neprechadza Ziadnou pamiatkovou rezervaciou alebo
pamiatkovou zénou ani nezasahuje ziadne kultirne a historické pamiatky vyhlasené
zakonom &. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov.
K pdsobeniu navrhovanej €innosti na tieto objekty nedéjde (bez vplyvu).

Vplyvy na archeologické naleziska

V koridore trate su evidované viaceré lokality archeologickych nalezisk (v Strbe, vo Vazci —
Vychodnej, vo Vychodnej, v Kralovej Lehote, v Hybe).

Priamo na plochach dotknutych stavbou nie je v tomto stupni pripravy projektu
znama pritomnost’ archeologického naleziska. V pripade archeologického nalezu pri
vykonavani stavebnej €innosti v Uzemi nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonavanie
prac podla § 40 ods. 2 a 3 pamiatkového zakona a v sulade s § 127 stavebného zakona
oznami nalez Pamiatkovému uradu SR a nalez ponecha bezo zmeny az do obhliadky
uradom alebo nim poverenou odborne spdsobilou osobou. Lokality nalezu budu nasledne
dosledne zdokumentované a s najdenymi archeologickymi artefaktmi bude nalozené v
sulade s platnymi pravnymi predpismi.

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality

Zel. trat nezasahuje do Ziadnej vyznamnej geologickej lokality. Z dévodu dostatognej
vzdialenosti tychto uzemi od lokality stavby a charakteru prac nepredpokladame Ziadne
vplyvy na lokality vyskytu paleontologickych nalezov a vyznamnych geologickych javov.

Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy
Nie je predpokladany vplyv na miestne tradicie, ani na iné hodnoty nehmotnej povahy.

Iné vplyvy

Eliminacia bludnych prudov

V suCasnosti je v predmetnom uUseku existujuca jednosmerna trakcia elektrifikovanej
ZelezniCnej trate s parametrom 3 kV. VedlajSim efektom prevadzkovania takejto trakcie je
vznik bludnych pradov v zemi v blizkosti trakcie, ktoré pésobia velmi agresivne na kovoveé
inZinierske siete a spdsobuju ich rychlu kordziu. Vdaka zmene jednosmernej trakcie na
striedavu trakciu s parametrom 25 kV sa odstrani su¢asny problém bludnych pradov, &im
sa uSetria prostriedky vynakladané na opravy sieti a vymeny kovovych inZinierskych sieti
za plastové. VySSie napatie v sieti zaroven zabezpeci menSie straty pri prenose elektrickej
energie. lde o pozitivny vplyv, mierne vyznamny.

Kumulativne vplyvy

Pre komplexné posudenie vplyvov navrhovanej cinnosti je nevyhnutné zohladnit' ich
vzajomné pdsobenie a tiez ich pdsobenie aj v suvislosti s vplyvmi dalSich pripravovanych
aktivit v dotknutom uzemi.

Vzhladom na povahu predpokladanych vplyvov navrhovanej Cinnosti, negativne vplyvy
poCas vykonu stavebnej C&innosti mozno povazovat za najvyznamnejSie, priCom ich
koncentracia v dotknutom Uzemi zvyrazni negativny charakter ich pdésobenia. Negativne
vplyvy vystavby budi kumulované ako dopady viacerych suéasne prebiehajucich
typov stavebnych zasahov v dotknutom uzemi. NajvyznamnejSimi nepriaznivymi
vplyvmi na dotknuté Zivotné prostredie a miestne obyvatelstvo budu trvalé zabery pdody



vratane polhohospodarskych alesnych pozemkov, degradacia suasného vegetacného
krytu a hodnotnych biotopov (vratane su¢asnej drevinovej vegetacie, ktora je vzhladom na
svoj charakter v oblasti cennym, prirode blizkym prvkom), zasahy do horninového
prostredia, prip. podzemnych vod v désledku zakladania stavieb, zasahy do vodnych tokov
v désledku preloziek alebo uprav ich koryt a zasahy do ich brehov a zmena krajinnej
Struktary zmenou a doplnenim krajinnych prvkov antropogénneho charakteru. Pocas
vystavby je potrebné ratat so zvySenou hlu¢nostou a prasnostou na stavenisku a v jeho
okoli, s p6sobenim vibracii vykonom prac stavebnych mechanizmov as doCasnymi
dopravnymi obmedzeniami. KedZe vSak vystavba navrhovanej Ccinnosti v celom
uvazovanom rozsahu bude prebiehat v postupnej €asovej naslednosti vo viacerych
etapach, negativne vplyvy vystavby navrhovanej Cinnosti budu generované s postupom
stavebnych prac a intenzivny stavebny tlak na dotknuté prostredie bude kumulovany
v aktualnom mieste realizacie stavby, resp. v priamo nadvazujucich lokalitach.

Navrhovana c¢innost svojim rozsahu zasahuje, resp. ovplyvhuje aj viaceré uzemia
europskej siete chranenych uzemi Natura 2000, a preto bolo pre fiu spracované Primerané
hodnotenie (SORBUS, s.r.0., 2021). V ramci hodnotenia boli zvazené aj potencialne
kumulativne vplyvy navrhovanej €innosti a ostatnych znamych pripravovanych projektov
v rieSenom Uzemi na dotknuté Uzemia siete Natura 2000. Identifikované neboli ziadne
kumulativne vplyvy navrhovanej €innosti a inych planovanych rozvojovych aktivit na
predmety ochrany dotknutych tzemi Natura 2000:

-V pripade UEV Biely Vah boli identifikované vyznamny negativny vplyv navrhovanej
¢innosti na biotop *91EO0 (varianty 1 a 2) a mierne negativny vplyv na druhy mihula
ukrajinska, netopier oby&ajny, podkovar maly a vydra rie¢na. Rieka, a teda aj UEV,
sa nachadza najma v uUzemi extravilanov obci, prevazna Cast jej useku preteka
lesnatym prostredim popri posudzovanej Zelezni¢nej trati. Intravilanom preteka len
cez obec Vazec, kde preteka centrom obce. V platnych Uzemnoplanovacich
dokumentaciach obci, cez ktorych katastralne Uzemie Biely Vah preteka (k. U
Vazec, Vychodna a Hybe) nie su planované rozvojové aktivity, ktoré by monhli
vyvolat pdsobenie kumulativnych vplyvov na UEV a predmet jeho ochrany.

- Vpripade UEV Kralovoholské Tatry bol identifikovany mierne negativny vplyv
navrhovanej &innosti na biotop *91EQ sprevadzajuce tok Cierny Vah pred jeho
sutokom s Biely Vahom. Uzemie UEV zahffia tok Cierneho Vahu a jeho sprievodné
brehové porasty luznych lesov pod vodnou priehradou Cierny Vah po sutok
s Bielym Vahom. Zapadna ¢&ast toku, teda UEV, prechadza extravilanmi
katastralnych uzemi obci Kralova Lehota, Hybe a Vychodna mimo planovanych
rozvojovych aktivit, ktoré by mohli vyvolat pbésobenie kumulativnych vplyvov na
UEV a predmet jeho ochrany. Vychodnu c¢ast UEV tvoria prilezitostne
polnohospodarsky vyuZivané luky s teducimi tokmi, pozdiz ktorych boli vytvorené
mokradové spolocenstva k. U. Liptovska Teplicka. Tato ¢ast’ UEV je mimo dosahu
pbsobenia moznych vplyvov vyvolanych realizaciou projektu.

-V pripade CHVU Nizke Tatry nebol vyhodnoteny preukazatelny vplyv navrhovanej
¢innosti na ziadny z predmetov ochrany. Moznost p6sobenia kumulativnych vplyvov
realizacie posudzovaného projektu s inymi projektmi alebo planmi je preto
irelevantna.

Z hladiska funk&nej suvislosti je navrhovana cinnost v priamej vazbe na projekty
ZelezniCnej infrastruktury:

- Projekt ,Modernizacia zelezni¢nej trate Zilina — KosSice, usek Liptovsky Mikulas

— Poprad - Tatry (mimo), 1. etapa“ je aktualne v realizacii. Jeho cielom je



modernizacia predchadzajuceho tratového useku Poprad — Lucivna (szkm 200,300
— 209,800) spocivajuca v skvalitneni technickych parametrov trate so zohladnenim
zvysenia tratovej rychlosti do 160 km/hod.

- Projekt ,,Modernizacia zelezniénej trate Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky
Mikulas — Poprad — Tatry (mimo), 5. etapa“ je v projektovej priprave. Jeho ciefom
je modernizacia nadvazujuceho tratového Useku Liptovsky Hradok — Paludza (szkm
243,179 — 263,476) spocCivajuca vo zvySeni technickej vybavenosti trate a zvySeni
tratovej rychlosti do 160 km/hod s parametrami do 200 km/hod. Sucastou navrhu
modernizacie trate vtomto useku je preloZenie trate do novej polohy na useku
mesta Liptovsky Mikulas, trat bude vedena na juznom okraji mesta v subehu
s dialnicou D1.

VSetky hodnotené projekty su zamerané na zvySenie technickej vybavenosti Zel.
infrastruktury vratane zvySenia prevadzkovej rychlosti na trati v iseku Poprad — Liptovsky
Mikulas.

Z hladiska potencialnej kumulacie vplyvov tychto projektov generovanych realizaciou
stavebnych prac sa vzhladom na ich aktualne nastaveny €asovy harmonogram priama
kumulacia vplyvov vystavby nepredpoklada. Prvy z projektov modernizacie v useku
Poprad — Lucivna je uz aktualne v realizacii, tzn. ukoncéenie prac sa tu predpoklada este
pred zaCatim projektovej pripravy navrhovanej Cinnosti. K projektu modernizacie trate
v Useku Liptovského Mikulaa je projektova dokumentacia uz spracovana, potrebna je uz
len jej aktualizacia z dévodu vydania zavere¢ného stanoviska z procesu posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie v roku 2021. Navrhovatel tento krok aktualne pripravuje a ma
zaujem o skoré zacatie prac vtomto useku. Realizacii navrhovanej Cinnosti predchadza
okrem samotného ukoncenia procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie cela
projektova priprava (zahffia dokumentaciu pre Uzemné rozhodnutie, dokumentaciu pre
stavebné povolenie, dokumentaciu pre realizaciu stavby) vratane absolvovania potrebnych
povolovacich procesov (vydanie uzemného rozhodnutia, vydanie stavebného povolenia).
Vzhladom na zloZitost' celého projektu, doterajSie skusenosti navrhovatela s pripravou
projektov tohto rozsahu a so zabezpe€ovanim potrebnych finanénych prostriedkov mozno
konStatovat, Ze pri zohladneni nalezitej pripravy navrhovanej &innosti sa predpoklada
zaciatok jej realizacie najskor v roku 2027. Nakolko si vS8ak modernizacia trate na uzemi
obce Liptovsky Mikulas vyziada vybudovanie nového Zelezni¢ného telesa na prelozke trate
v dizke nieco vySe 18 km, je eventualne mozné, Ze vzhfadom na zlozitost stavby sa
stavebné prace tychto projektov mézu vykonavat' urcity ¢as aj subezne. AvSak pri zvazeni
umiestnenia predmetnych stavieb a usekového vykonavania stavebnych prac nie je
predpoklad priamej kumulacie vplyvov realizovanych stavieb po€as vystavby v jednom
mieste. Mozné su nepriame vplyvy spocCivajuce najma v doCasnych obmedzeniach
ZelezniCnej dopravy s Ciastoénym znizenim priepustnosti trate v dlhSom tratovom useku.
Pri subeznej realizacii modernizacnych prac na viacerych tratovych usekoch sucasne bude
nevyhnutné koordinovat prace tak, aby bola zabezpelena prejazdnost trati a funkénost
ZelezniCnej prevadzky.

Pri zohladneni predpokladanych vplyvov navrhovanej c&innosti na dotknuté Uzemie
v spolupdsobeni s predpokladanymi vplyvmi ostatnych ¢&innosti modernizacie trate
pripravovanych v dotknutom uUzemi boli identifikované predovSetkym kumulativhe
vplyvy na Zelezniénu dopravu, obyvatelstvo, krajinnu Struktiru a krajinny obraz,
hodnotné biotopy a vzhladom na liniovy charakter projektov tiezZ na migraciu zveri.



Vyvolané zmeny dopravnej dostupnosti dotknutého Uzemia boli vyhodnocované
nielen jednotlivo po dotknutych obciach, ale iv S&irSich regionalnych, resp.
nadregionalnych suvislostiach. Vyznamnym pozitivnym vplyvom bude skvalitnenie
Zelezni¢nej dopravy, modernizacia Zel. trate v celom rozsahu v useku Liptovsky
Mikulad — Poprad prinesie vyrazné skvalitnenie dopravnej cesty, zrychli Zel. dopravu
a prispeje kjej zatraktivneniu. VySSia technicka vybavenost trate zarovefn znizi
negativne pdsobenie Zel. prevadzky na okolité prostredie ana kvalitu Zivota
obyvatelov obci, ktorymi je trat vedena. Vyznamnymi su najma zmeny dopravy
v Liptovskom Mikulasi, ktoré budu vyvolané uplnym preloZzenim trate juZne od
zastavaného uzemia mesta. Pristupnost Uzemia bude zmenena aj pre peSich
vybudovanim novych podchodov popod trat, zmenou poléh zel. zastavok a stanic
a tiez vystavanim bariér v zastavanych &astiach obci vo forme protihlukovych stien.
Zmeny dopravnej dostupnosti dotknutych obci budd vyznamné najma v lokalnom
meradle.

Vplyvy na kvalitu Zivota miestnych obyvatelov budu spocivat predovSetkym
v doCasnej zatazi po€as vykonu stavebnych prac (zvy$ena hluénost a prasnost,
zataZzenie cestnych komunikacii dopravou materialov, dopravné vyluky
a obmedzenia, apod.), tieto vplyvy budl kratkodobého charakteru. Pocas
prevadzky modernizovaného useku zel. trate na kvalitu Zivota obyvatelov bude
pozitivne vplyvat najma znizenie hluénosti zel. prevadzky (instalaciou modernych
technickych prvkov a realizaciou protihlukovych opatreni) a zvySenie bezpecnosti
verejnej apesej dopravy odstranenim udroviiovych krizeni trate s cestnymi
komunikaciami a zriadenim mimourovriovych prechodov trate.

Krajina dotknutého Uzemia bude ovplyvnena najmad zmenami suéasnej krajinnej
pokryvky vnasanim novych antropogénnych prvkov a tiez dopadmi novych
prvkov na krajinni scenériu. Zmeny krajinnej Struktiry budd vyznamné
predovdetkym v lokalitich preloZiek trate av miestach budovania novych
suvisiacich dopravnych a technickych objektov. Zmeny krajinnej scenérie budu skor
lokalneho charakteru.

VSetky navrhované €innosti vyvolaju zasahy do biotopov eurdpskeho a narodného
vyznamu ¢&i uz lokalizovanych osve alebo koncentrovanych ako predmety ochrany
uzemi siete Natura 2000. Rovnako tak moézu ovplyvnit druhy eurépskeho
a narodného vyznamu, ktoré sa v koridore projektov vyskytuju. Nevyhnutné zasahy
do vyznamnych biotopov realizaciou vSetkych uvedenych ¢innosti vyvolaju
kumulativne pésobenie na ich priestorové rozlozenie a celkovy vyskyt v ramci
SR. Pre zmiernenie nepriaznivého ovplyvnenia biotopov a druhov narodného
a europskeho vyznamu budu vramci uvedenych navrhovanych c&innosti
zapracované opatrenia na minimalizaciu zasahov do tychto lokalit. Hrani¢ny bod
Usekov modernizacie zel. trate v szkm 243,176 v obci Liptovska Porubka je
situovany v bezprostrednej blizkosti prirodnej pamiatky MasSiansky balvan, teleso
trate v Useku Kralova Lehota - Lipt. Mikuld$S tu zasahuje do jeho ochranného
pasma. Duplicita stavebnych prac v tomto bode z dbévodu rozdielnej Casovej
naslednosti realizacie projektov méze byt zdrojom nepriaznivych vplyvov na toto
uzemie. Vzhladom na predmet ochrany tohto chraneného uzemia a na snahu o
minimalizaciu  nepriaznivého pdsobenia modernizacnych prac sa vsak
nepredpoklada vyznamné negativne pbésobenie, resp. negativne pdsobenie trvalého
charakteru.

Vzhladom na polohu dotknutého useku Zel. trate medzi biocentrami Vysokych
a Nizkych Tatier, su v dotknutom uUzemi evidované vyznamné migracné profily



predovSetkym velkej zveri. Samotna Zelezni¢na trat' s nedaleké teleso dialnice D1
v dotknutom regione vyznamne zredukovali migratné prechody v severojuznom
smere a teda vyrazne obmedzili moznosti migracie zveri v rieSenom uzemi.

Pre navrhovanu ¢innost bola vykonana Migraéna stadia (SORBUS, s.r.o., 2021)
zaoberajuca sa preverenim situacie nielen v useku navrhovanej c&innosti, ale
v dlh§om tratovom Useku zahffiajicom aj nadvazujucu Cast Liptovsky Hradok —
Paludza pripravovani na modernizaciu. Vykonané mapovanie migra¢nych
prechodov zveri identifikovalo v lokalite viaceré Uzke miesta a vyznamné migracné
bariéry a sucCasne viaceré lokality intenzivnych prechodov zveri napriek ich
suCasnym nedostatkom. Najmd v nadvazujucom tratovom useku su vhodné
migracné koridory zveri znaéne limitované a vzhladom na suc€asny charakter
zastavby, k migracii v tychto miestach dochadza len sporadicky. Identifikovanych
bolo spolu sedem lokalit prechodu zveri: 2 lokality medzi obcami Kralova Lehota —
Liptovsky Hradok, 4 lokality v oblasti Borova Sihot’ a jedna lokalita medzi obcami
Podturen — Liptovsky Jan (miesto ftrvalej pritomnosti kopytnikov z dévodu
potravného biotopu).

Na zaklade ziskanych dat a vykonanych analyz boli identifikované viaceré miesta
vhodné na prerieSenie a vybudovanie migraénych moznosti pre zver. V celom
rieSenom Useku Luc€ivha — Paludza bolo identifikovanych spolu 8 profilov vhodnych
na zabezpecenie migracnej priechodnosti pre zver: v useku navrhovanej &innosti
Lucivna - Kralova Lehota bolo uréenych spolu 6 miest a v useku Liptovsky Hradok —
Paludza 2 lokality. Ako prioritny profil boli uréené migraéné profily v szZkm 213,150
v LuCivnej av szkm 232,650 medzi obcami Vychodna a Kralova Lehota. Tieto
profily boli zohladnené aj v ramci technického navrhu navrhovanej cinnosti, do
ktorého boli zaradené vystavba nadchodu pre zver v szkm 213,150 (vazba na
jestvujuci ekodukt na dialnici D1 trasovanej severnejSie) a prestavba mosta v szkm
233,820 pre umoznenie prechodu zvery do kategorie A v zmysle TP067. SucCasne,
doSlo k prerieSeniu vSetkych mostnych objektov v rieSenom tratovom useku,
ktorého vysledkom je navrh opatreni na zachovanie alebo vylepSenie podmienok
migracie aj menSich druhov ZivoCichov popod teleso trate. Tento navrh je
premietnuty v opatreniach navrhovanej ¢innosti.

V tratovom useku Liptovsky Hradok — Paludza je podla vysledkov Studie potrebné
rieSit migracnu priechodnost Uzemia komplexne, kedze Zeleznica sa na dihom
useku dostava do subehu s dialnicou. Zabezpecenie ich migracnej priechodnosti je
navrhnuté rieSit v nzkm 248,000 — 249,000 medzi obcami Zavazna Poruba —
Liptovsky Jan a v nzkm 244,5 — 2455 v lokalite Borova Sihot. Prioritnym je profil
v nzkm 248 — 249, ktory je najmenej ovplyvneny zastavbou, a ktorého potrebu
potvrdila aj SOP SR Sprava TANAP. Vybudovanie spolo&ného nadchodu pre zver
premostujuceho Zeleznicou aj diafnicu by prinavratilo do tejto lokality pohyb zveri,
avSak pre jeho funkénost by bolo potrebné zabezpedit aj vytvorenie nadvazujucich
navadzacich prvkov. Druha lokalita v nzkm 2445 — 2455 je stale aktivhym
migranym profilom, av8ak negativnymi javmi su tu vysokd miera zastavby
a zriadenie obory pre pofovnu zver, ktoré uzatvara prechod zveri popod estakadu
D1. Pre umoznenie bezpeCnej migracie zveri by bolo potrebné nové premostenie
rieky Vah v tejto lokalite uvazované v ramci modernizécie trate vybudovat’ tak, aby
bolo plne priechodné pre zver kategorie A, ale tiez zredukovat’ oplotenie zvernice
a umoznit prechod zveri znovu popod estakadu dialnice. Nakolko vSak obe
navrhované rieSenia prekracuju kompetencie navrhovatela ako spravcu zelezni¢nej
infrastruktury, je mozné ich rieSit len prostrednictvom rezortného organu a



v spolupréci s dotknutymi obcami, spravcom dialnice, spravcom zvernice a SOP
SR.

- 'V zasade, vSetky hodnotené projekty Ciastoc¢ne zvysia pdésobenie zelezni¢nej
trate ako migra¢nej bariéry, a to predovSetkym zvySenim tratovej rychlosti Zel.
dopravy. Nakolko vS8ak najma v dbsledku realizacie navrhovanej Cinnosti déjde
k zlepSeniu suCasnych moznosti prechodov zveri cez trat rekon$trukciou vybranych
mostnych objektov a k vybudovaniu novych moznosti prechodu zveri cez teleso
trate formou ekoduktu, vysledny efekt realizacie projektu na migraciu zveri
v dotknutom regiéne bude pozitivny.

Pri zvazeni kumulacie vplyvov navrhovanej €innosti a projektov modernizacie zel.
trate v nadvazujucich usekoch v lokalite Poprad - Liptovsky Mikula§ nie je
predpoklad vzniku takych vplyvov navrhovanej €innosti, ktoré by pri vzajomnom
posobeni boli zdrojom vyznamnych trvalych negativhych vplyvov na Zzivotné
prostredie dotknutého Uzemia alebo na miestne obyvatelstvo. Pri zohladneni
navrhovanych opatreni na zmiernenie potencialnych nepriaznivych vplyvov sa vyznamné
trvalé zhorSenie suCasného stavu dotknutého Zivotného prostredia realizaciou navrhovanej
Cinnosti pri spolupbsobeni vplyvov pripravovanych projektov nepredpoklada. Prave
naopak, pri zohladneni nadvéazujuacich projektov modernizacia trate boli
identifikované vyznamné pozitivne kumulativhe vplyvy na dotknuté uzemie,
predovSetkym na jeho dopravnu situaciu a na znizenie bariérového efektu telesa
trate pre migraciu zveri.

3. Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvov navrhovanej €innosti
Uzemnoplanovacie opatrenia

Posudenie suladu projektu s uzemnoplanovacou dokumentaciou je predmetom uzemného
konania.

Technické opatrenia

Pre realizaCny variant modernizacie Zelezni¢nej trate su navrhované viaceré technické
opatrenia uvedené nizSie. Zakladné opatrenia a naroky vyplyvajuce z platnych pravnych
predpisov pre oblast’ Zivotného prostredia (ako najma potreba réznych suhlasov a povoleni)
nie su v tejto kapitole uvadzané, nakolko zhotovitel ma vSeobecnu povinnost reSpektovat a
dodrziavat ustanovenia platnych pravnych predpisov.

Potrebné bude zabezpecdit uzemnotechnické podmienky, ktoré su spojené s &innostami
v oblastiach pripravno-organizacnej a technickej.

V pripravno-organizacnej oblasti bude potrebné:

- vypracovat realizaénu dokumentaciu stavby,

- stanovit predpokladany program dlhodobych dopravnych vyluk,

- zabezpeCit majetkovopravne usporiadanie a potrebné povolenia vstupov na
pozemky.

V ¢innostiach technickej pripravy bude potrebné:
- vybudovat pristupové komunikacie a prejednat ich prevadzku,
- vybudovat zariadenia stavenisk v rozhodujucich bodoch stavby,
- zamerat inzinierske siete,
- preloZit inZinierske siete suvisiace s vystavbou,
- vykonat buracie prace objektov, ktoré fyzicky prekazaju vystavbe,



vykonat terénne Upravy potrebne pre realizaciu stavby,
zrealizovat nevyhnutny vyrub drevin prekazajucich vystavbe.

Zakladny navrh postupu realizacie stavby musi dodrzat’ viaceré podmienky:

Zrealizovat modernizaciu medzistani¢nych usekov pri zachovani prevadzky na trati,
tzn. pri vyluke jednej z dvoch tratovych kolaji.

Stavbu v zZelezni¢nych staniciach realizovat pri vyluke jednej alebo viacerych kolaji
pri zachovani prevadzky na najmenej dvoch dopravnych kofajach.

Volbu poradia realizacie jednotlivych ucelenych Casti stavby zvolit na zaklade
spoluprace s projektantom dopravnej technoldgie a zabezpe€ovacieho zariadenia.
Realizovat dalSie ¢asovo a materialovo naro¢nejSie objekty tak, aby nebranili a
neobmedzovali realizaciu objektov vlastnej zelezni¢nej trate.

VSeobecné opatrenia

Dodrziavat’ zvolené technologické postupy na stavbe.

Respektovat ochranné pasma jestvujucich zariadeni v dotknutom uzemi.

Overit' pritomnost inzinierskych sieti v Uzemi dotknutom stavbou a v pripade
potreby zabezpedit ich ochranu, resp. preloZenie.

Demontovat Zel. infradtruktiru z pévodného telesa trate v miestach preloZiek (prip.
odstranit mosty) a plochy zrekultivovat.

Pri priprave a realizacii stavby dodrziavat vSetky opatrenia vyplyvajuce z platnych
pravnych predpisov pre oblast ochrany zlozZiek Zivotného prostredia.

Vypracovat projekt monitoringu vybranych zloziek Zivotného prostredia a zabezpecit
monitoring relevantnych prvkov Zivotného prostredia pred vystavbou, pocas
vystavby a po€as prevadzky.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Spracovat podrobny inzZinierskogeologicky prieskum so zretelom na geotechnické
parametre hornin azemin, preverenie hydrogeologickych pomerov Uzemia,
identifikaciu svahovych pohybov a zosuvnych tuzemi.

Vykonat stavebnotechnicky prieskum vybranych mostnych objektov.

Vykonat ekologické hodnotenie kolajového kameniva.

Zdokumentovat' rizikové svahové deformacie na jestvujucich svahoch, dotknuté
useky podrobit’ statickym stabilitnym vypoctom a v pripade potreby aplikovat
sanacné opatrenia.

V max. moznej miere navrhovat nové svahy podla normovych sklonov.

Pri navrhu pohladovych c&asti geotechnickych konsStrukcii (obklady opornych
a zarubnych murov) zohladnit’ aj ich estetické zaclenenie do priestoru.

Chranit povrch zemnej plane izolaciou pred nepriaznivymi uc€inkami vody
a zabezpedit' jej trvaly odtok.

Pocas vykonu stavebnych prac v citlivych usekoch zabezpecit’ geologicky dohlad.

Opatrenia vyplyvajuce z geologickej studie (CAD-ECO, a.s., 2020)

Zabezpecit stabilitu a unosnost podlozia nasypov, v pripade potreby vykonat
upravu alebo vymenu nevhodného podlozia a zabezpec it jeho odvodnenie.
Zabezpecit ochranu nasypovych svahov proti erézii, zvetravaniu a premfzaniu.
ZabezpecCit ochranu zarezovych svahov budovanych prevazne skalnymi
a poloskalnymi horninami mezozoika a paleogénu proti zvetravaniu, eroézii
a rozvolfovaniu aktivnymi alebo pasivnymi opatreniami a kon&trukciami.
Zabezpecit' protierdzne a protimrazové opatrenia hornych ¢asti odrezov.



- Pri budovani podchodov na rozhrani kvartérnych zemin a silno zvetraného podlozia
upravit zakladové Skary, odstranit nevhodny material a zabezpeclit zachytavanie
a odvadzanie pritekajucich podzemnych vdd zo zakladovej Skary.

-V udolnych a uvalinovych usekoch s vysokou hladinou podzemnej vody podzemné
vody zachytit' a odviest rigolmi a priepustami do recipientov.

-V celom uUseku zelezni¢nej trate zabezpedit zachytavanie a odvadzanie vod z paty
nasypov a zarezovych svahov rigolmi a priepustami.

-V usekoch trate postihnutych bocnou eréznou ¢&innostou vodnych tokov okrem
vybudovania opornych murov vykonat' aj protier6zne opatrenia pouzitim kamenitej
sypaniny alebo kamennych zahozov a spevhovanim poruSenych brehov tokov
pozdiz Zeleznice.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pédy

- Minimalizovat trvaly a do¢asny zaber pddy.

- Minimalizovat zabery lesnej a polnohospodarskej pédy.

- Ak to nie je nevyhnutné, nenarusovat ucelenost polnohospodarskych pozemkov.

- Pocas vykonu stavby dodrZiavat ur€ené plochy trvalych a doCasnych zaberov.

- Vpripade pritomnosti kontaminovanej zeminy prijat potrebné opatrenia a
reSpektovat platné pravne predpisy pre oblast odpadového hospodarstva.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusie a miestnu klimu

- Uprednostnit odvadzanie véd z povrchového odtoku do vsaku.

- Pri trvalych stavebnych objektoch uprednostiovat vyuZitie svetlych, odrazivych
povrchov.

- Zmiernit prasnost vyvolanu stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov
v suchom obdobi a Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska.

- Zmiernit produkciu exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov
stavebnej techniky a optimalizaciou dopravnych tras.

- Pocas demolaénych prac zvazit' prekrytie objektov féliami a gumami.

- Prepravovat prasny material prekryty plachtami.

- Nové stacionarne zdroje zneclistenia ovzduSia kategorizovat a nasledne plnit
povinnosti prevadzkovatelov ustanovené zakonom ¢&. 137/2010 Z. z. o ovzduSi v
zneni neskor$ich predpisov a vyhlaskou MZP SR &. 410/2012 Z. z. ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi v zneni neskorSich aktualizacii.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody

- Minimalizovat zasahy do koryt dotknutych vodnych tokov.

- Zasahy do koryt vodnych tokov riesit v spolupraci so spravcami dotknutych vodnych
tokov.

- Odvodnovacie systémy vybudovat' s dostato¢nou kapacitou pre navrhované objekty.

-V pripade potreby zabezpe it prelistenie znelistenych odpadovych vod pred ich
vypustenim do recipientov alebo volne na terén v odlu€ovacoch ropnych latok alebo
v lapaCoch necistét.

- Vramci IGHP posudit agresivitu podzemnej vody voéi beténovym a kovovym
kons$trukciam.

- Pri zisteni agresivnych uc€inkov podzemnej vody na podzemné konsStrukcie
zabezpedit ich primarnu a sekundarnu ochranu.



Pred zahajenim stavebnych prac v inundaénom uzemi vodnych tokov vypracovat
Povodiiovy plan zabezpeCovacich prac zhotovitela stavby v zmysle zakona C.
7/2010 Z. z. o ochrane pred povodriami.

Pri realizacii stavebnych prac obmedzit zasahy do vodného rezimu dotknutych
vodnych tokov na nevyhnutné minimum.

V pripade potreby zabezpelit v Case extrémne vysokych vodnych stavov pocas
vystavby Uzemie proti zaplavovaniu (realizovat protipovodnové opatrenia).
Vypracovat plan havarijnych opatreni pre etapu realizacie stavebnych prac.
Nezriadovat stavebné dvory v blizkosti vodnych tokov.

Pocas vystavby neskladovat' Skodlivé latky a fahko odplavitelny material v blizkosti
vodnych tokov.

V pripade potreby zabezpecdit po€as vystavby odvadzanie vod zo stavebnych jam.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, fléru a biotopy

V ramci projektového navrhu minimalizovat zasahy do brehovych porastov
dotknutych vodnych tokov a do drevinovych porastov v dotknutom uzemi.

Zasahy do lesnych porastov pre umiestnenie stavebnych objektov a prevadzkovych
suborov obmedzit na nevyhnutné potrebnu mieru.

Pri projektovom navrhu zohladnit pritomnost mokradi v dotknutom uzemi
a minimalizovat zasahy do tychto ploch.

Vykonat' inventarizaciu drevin v Uzemi, Specifikovat dreviny zasiahnuté projektom
a vycislit' ich spolo€ensku hodnotu.

Navrhnut vegeta¢né upravy min. na svahoch zel. telesa.

Materialové a farebné prevedenie protihlukovych stien navrhnuat s reSpektovanim
ochrany prelietavajuceho vtactva.

Minimalizovat’ zabery pozemkov pre umiestnenie technoldgii na vystavbu mostov
cez vodné toky na nevyhnutne potrebné naroky.

Pocas vystavby v maximalnej moznej miere vylu€it zasahy do mokradi a lesnych
porastov v dotknutom Uzemi mimo pléch ur€eného zaberu.

Pre dolasné zabery stavby uprednostnit narusené plochy, plochy s ruderalnou
vegetaciou alebo plochy s porastmi druhov nepdvodnych pre dané uzemie.

Pocas stavebnej Cinnosti vylu€it zabery a zasahy do okolitej vegetacie mimo pléch
stanoveného trvalého a doCasného zaberu.

Vyruby drevin realizovat v sulade s platnymi pravnymi predpismi prednostne
v mimovegetacénom obdobi.

Minimalizovat nadbytoCné presuvanie zeminy pre zamedzenie Sirenia invaznych
druhov.

Na plochach trvalého a doCasného zaberu pocas vykonu stavebnych prac
systematicky odstrafiovat invazne druhy rastlin (pred ich odstranenim sa
skontaktovat so SOP SR zdévodu prekonzultovania vhodnosti zvolenych
postupov).

Zabezpecit ochranu postrannych drevin nachadzajucich sa v blizkosti staveniska
vzmysle STN 83 7010 ,Ochrana prirody. OSetrovanie, udrziavanie a ochrana
stromovej vegetacie®, resp. Arboristického Standardu ,Ochrana drevin pri stavebne;j
¢innosti“ (2018).

Po ukonceni stavebnej Cinnosti plochy do¢asného zaberu, prip. dalSie stavbou
narusené plochy prinavratit do pévodného stavu.

Stavebne nevyuzité, volné plochy zatravnit, resp. opatrit vegetaénymi upravami.



Zrealizovat vegetatné Upravy v sulade splatnymi technickymi normami
v koordinacii s ostatnymi  objektmi  stavby a prednostne vo vhodnych
agrotechnickych terminoch.

V pripade vysadby drevin zabezpedit oSetrovanie vysadenych jedincov min. 2 roky
po vysadbe pre uspesné ujatie drevin.

Opatrenia vyplyvajuce z Prieskumu bioty a Primeraného hodnotenia (SORBUS, s.r.o.,

2021)

Zohladnit' vysledky uskutoneného mapovania biotopov v dotknutom uUzemi pri
vypracovavani projektovej dokumentacie.

Pri navrhoch pristupovych komunikacii, zariadeni stavenisk a manipulacnych pléch
zohladnit’ pritomnost’ hodnotnych biotopov v uzemi.

V ramci projektového navrhu v lokalite Kolombiarok aplikovat' také rieSenie (oporné
mury, nabehové kridla), ktoré bude chranit Zelezniény nasyp vocCi pésobeniu
pripadne opatovne vytvorenej vodnej plochy (bobroviska) na potoku Mlynica.

Ak to bude mozné, na lokalite Kolombiarok ponechat v uzemi ¢&ast krovin
v skupinach na zabezpeCenie moznosti hniezdenia druhu penica jaraba aj pocCas
vykonu stavebnych prac.

V pripade realizacie novych mostnych objektov ponad Biely Vah a Cierny Vah pred
zacCiatkom stavebnych prac umiestnit zabrany (prie¢ne prvky) do tokov nad a pod
dotknuté profily a vykonat odlov vSetkych jedincov zo stavbou dotknutych usekov
a ich prenos do nezasiahnutych €asti tokov. Zaciatok stavebnych prac a organizaciu
hromadného odlovu ryb véasne oznamit SOP SR.

Stavebné prace v lokalite pred ZST Kralova Lehota (sutok Bieleho a Cierneho
Vahu) realizovat' vylu¢ne v mimovegetaénom obdobi pre zabezpecenie ochrany
hniezdiacich druhov chranenych vtakov.

V lokalite ZST Kralova Lehota, v pripade zasahov do toku Vahu pri prelozke trate,
zachovat prirodzené sedimenty jemného piesku a organickej hmoty (detritu) v jeho
litoralnych Castiach, resp. zvolit iné vhodné rieSenie, ktoré by umoziovalo nasledné
vytvorenie biotopu vhodného pre vodné zivocichy (napr. balvanity sklz), kedZe ide
0 habitat nevyhnutny pre existenciu druhu mihufa ukrajinska.

Vyhnut sa priamym zasahom do mokradi na lokalitAch Krafova Lehota sutok
(49.018826°, 19.809102°), Vychodna pramenisko (49.043303°, 19.875790°), Vazec
KrivoSova luka (49.068398°, 19.998764°), Vazec bezkolencové luky (49.068244°,
20.011327°), Pastierske (49.051045°, 20.027785°), Kolombiarok bobrovisko
(49.061939°, 20.089393°) a UEV Blatd (49.090339°, 20.043946°) a stavebné
aktivity realizovat tak, aby nedoSlo k trvalému zniCeniu alebo poSkodeniu ich
lokalnych ekologickych podmienok.

Stavebné a rekonstrukéné prace v blizkosti lokalit Kralova Lehota sutok, Vychodna
pramenisko, VaZec bezkolencové Iuky, KrivoSova Iuka, UEV Pastierske,
Kolombiarok bobrovisko a UEV Blata vykonavat mimo reprodukéného obdobia
obojzivelnikov (t. j. mimo obdobia od 1.4 do 15.6.) a dbat’ na prevenciu ich uhynov
pocas ich migracie.

Zachovat periodické mokrade v tesnej blizkosti UEV Biely Vah do vzdialenosti 50 m
od vodného toku po celej jeho dizke — vylugit prejazdy tazkej techniky cez stale
a doCasné mokrade v tomto priestore poc¢as reprodukéného obdobia obojzivelnikov
(od 1.4 do 15.6).

Ak to bude mozné, zachovat priepust v nzkm 234,016 vratane Struktury jeho
vnutornych stien v lokalite medzi Vychodnou a Kralovou Lehotou. Jeho pripadnu



rekon$trukciu nerealizovat v zimnom obdobi (od zaciatku oktdbra do zacCiatku marca
bezného kalendarneho roka ) v €ase hybernacie netopierov.

Ak to bude mozné, v lokalite medzi Vychodnou a Kralovou Lehotou zachovat
v porastoch pritomné jedince druhu topol osika (Populus tremula), ktoré su
vhodnym dutinovym ukrytom pre viaceré druhy stromovych netopierov.

Opatrenia vyplyvajuce z Migracnej Studie (SORBUS, s.r.o., 2021)

Nevytvarat jednostranné bariéry spbésobujuce zvySenu pravdepodobnost kolizie
zveri s kofajovymi vozidlami (napr. jednostranné oplotenie), v takychto pripadoch
uplne znemoznit’ pristup zveri na trat.

Vybudovat nadchod pre zver (ekodukt) v szkm 213,150 v Lu€ivnej v nadvaznosti na
existujuci nadchod pre zver na diafnici D1.

Rekonstrukciu, resp. vystavbu mostného objektu v nzkm 233,820 realizovat tak, aby
priestor pod nim spifal parametre pre migraciu Zivodichov kategoérii A, B, C
v zmysle TP067 Migracné objekty pre volne Zijuce ZivocCichy a prilahlé svahy boli
sucastou navadzacich prvkov.

V pripade nemoznosti spinit pozadované parametre mosta v nzkm 233,820
vybudovat novy nadchod pre zver (ekodukt) v szkm 232,650.

Efekt novych migracnych objektov (nadchodov, podchodov popod mostné objekty)
posilnit navadzacimi prvkami (vhodny sklon svahu, vegetaéné Upravy, oplotenie).

V lokalite ZST Strba na prelozke trate zachovat nasypovy svah v sklone
umoznujucom pohyb zveri cez teleso trate (max. 45°).

V lokalite Biely Vah v pripade prelozky trate v mieste starého telesa odstranit’ zel.
nasyp minimalne do Sirky novovybudovaného mostného objektu pre umoznenie
navadzania migrujucej zveri priamo pod novy mostny objekt vybudovany na
prelozke trate. V pripade potreby doplnit’ v oblasti mostného objektu navadzaciu
zeleni lemujucu vodny tok v Sirke pévodného pokryvu..

V lokalite ZST Vychodna na prelozke trate zabezpedit v blizkom okoli zarubného
muru dostatocnu priechodnost’ trate pomocou nasypov a svahov v sklone (max.
45°), ktory umozni prechod zveri.

V lokalite medzi Vychodnou a Kralovou Lehotou v pripade prelozky trate asanovat
teleso pbvodnej Zel. trate v takom rozsahu, aby pésobilo ako navadzacia plocha
popod most v nzkm 233,820. Po oboch stranach trate umiestnit navadzacie pletivo
vySky 2 m v dizke min. 200 m.

Na urovni rezortu zvazit v nadvazujucom tratovom useku vystavbu ekoduktu ponad
oba pritomné bariérové objekty (telesa Zeleznice aj dialnice) vo variantoch v zkm
248 — 249 medzi Zavaznou Porubou a Liptovskym Janom, prip. v zkm 2445 —
245,5 v lokalite Borova Sihot..

Pri rekonstrukcii vybranych mostnych objektov vytvorit suchu pochédznu plochu
(priepust v nzkm 213,547, most v nzkm 214,732, priepust v nZkm 216,998, priepust
v nzkm 220,738, most v nzkm 224,105).

Zabezpecit spriechodnenie mostnych objektov ich precistenim (priepust v nzkm
216,257 a priepust v nzkm 237,319).

V pripade, zZe dojde k potrebe prebudovania priepustu v nzkm 216,257 vytvorit
suchu pochddznu plochu.

Pri rekonstrukcii priepustu v zkm 217,255 vytvorit suchu pochédznu plochu.
V pripade potreby jeho prestavby rozsirit priepust pre Zzivocichy kategorie C
v zmysle TPO067 (alternativne rozSirit priepust v pripade jeho prestavby v nZkm
216,998).



V pripade realizacie rozsiahlejSich stavebnych uprav mostného objektu v nzkm
218,678 zvacsit vnatornu Sirku priestoru pod mostom popri toku min. 0 2 m.

Pri rekonstrukcii priepustov v nzkm 219,877, nzkm 228,933, nzkm 229,777 a nzkm
237,789 zoSikmit’ ich steny a zdrsnit’ ich povrch pre vytvorenie mozZnosti uniku pre
obojzivelniky a hmyz.

Pri rekonS$trukcii priepustu v nzkm 221,255 vytvorit suchd pochédznu plochu.
V pripade potreby jeho prestavby rozsirit priepust pre ZivoCichy kategérie C
v zmysle TP067.

Pri prestavbe priepustu v szkm 223,42 rozSirit mostny otvor pre zivoCichy kategoérie
C v zmysle TP067.

Pri rekonS$trukcii priepustu v nzkm 223,638 vytvorit suchd pochédznu plochu.
V pripade potreby jeho prestavby rozsirit priepust pre ZivoCichy kategérie C
v zmysle TP067.

Pri rekonstrukcii mosta v nZkm 227,646 zachovat jeho su€asny charakter
s pochddznou plochou po oboch stranach.

Pri rekonstrukcii mosta v nzkm 228,145 zachovat jeho suasny charakter.

Pri rekon&trukcii mosta v nzkm 228,393 zachovat pochédzne plochy pod mostom.
V pripade realizacie jeho prestavby objekt rozsirit pre zivo€ichy kategorie
A v zmysle TP067.

V pripade zachovania priepustov v nZkm 234,016 a nzkm 234,374 na suCasnom
telese trate pri realizacii prelozky trate v lokalite medzi Vychodnou a Kr. Lehotou
zachovat min. su¢asny charakter objektov.

V pripade prestavby mosta v nzkm 235,492 rozSirit objekt podla poZiadaviek pre
zivoCichy kategorie Avzmysle TP067 (alternativne realizovat tuto upravu na
mostnom objekte v nzkm 236,266).

V pripade mosta v nzkm 239,245 pri realizacii prelozky trate v lokalite pred ZST K.
Lehota zachovat jeho su€asny charakter. V pripade jeho prestavby rozSirit mostny
objekt a vytvorit jednostrannu pochédznu plochu s ohfadom na pritomny prioritny
biotop 91E0. Ak by vSak pozadované upravy vyzadovali zasah do tohto biotopu,
resp. vyvolali jeho negativne ovplyvnenie, zachovat su¢asné parametre mosta.

V pripade rekonstrukcie mosta v nzkm 241,406 zachovat min. su€asné parametre
objektu.

Zriadit systém presnej lokalizacie stretov koflajovych vozidiel so zverov pre
efektivnejSie rieSenie koliznych uUsekov v buducnosti (zaznamenavat kolizie na
uroven zkm).

ZabezpeCit dostatocnu udrzbu priepustov, vhodnych pre migraciu strednych
a malych cicavcov.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na krajinu

Minimalizovat' priame zasahy do prvkov uzemného systému ekologickej stability
a obmedzit' ich len na nevyhnutnu mieru.

Nové stavebné objekty vratane navrhovanych protihlukovych stien vhodne
architektonicky zaclenit do krajiny dotknutého uUzemia (prispésobit prevedenie,
Strukturu Ci farebnost objektov).

Pre zmiernenie vizualneho vplyvu technickych prvkov a novych stavebnych objektov
realizovat vegetacné upravy.



Opatrenia na zmiernenie vplyvov na obyvatelstvo

V pripade predpokladu negativneho vplyvu na statiku objektov blizkych k stavbe
navrhnat primerané kompenzaéné opatrenia.

Znizit hluénost’ prevadzky trate priamo pri zdroji vymenou Zelezniéného zvrsku
a spodku a technologickymi opatreniami na trati, predovsetkym v hlavnych kolajach
pouzitim nového zelezni€ného zvrSku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim
kolajnic na zelezobetonovych podvaloch a kolajového 16zka s minimalnou hrubkou
pod spodnou plochou podvalu 350 mm.

V pripade novych mostov budovat priebezné kolajové 16Zko za uéelom poklesu
emisii hluku a Sirenia vibracii.

Aktualizovat vibroakusticki Studiu a navrhy protihlukovych opatreni v dalSej
projektovej priprave stavby.

Navrhnut vhodné sekundarne protihlukové opatrenia (protihlukové clony) na useky
trate, v ktorych sa predpoklada prekroCenie max. hygienickych limitov podla
platnych predpisov hlukom zo zelezni¢nej dopravy. Umiestnenie a parametre
protihlukovych clén navrhnut v zmysle vysledkov aktualnej hlukovej studie.
Protihlukové steny realizovat' s obomedzenim ich max. vySky na 2,5 m.

Zvazit vyuzitie doplnkovych zariadeni na navrhované PHC vo forme zvukovych
rezonatorov umiestnenych na vrchnej hrane PHC pri zachovani prechodového
prierezu a volného manipulaéného priestoru v zmysle predpisov ZSR.

Materialové a farebné prevedenie protihlukovych stien navrhnat v sdlade
s ostatnymi prvkami pritomnej zastavby v koordinacii so samospravami.

Pre znizenie prenosu vibracii a otrasov od prejazdov vlakovych suprav zvazit vo
vybranych uUsekoch zabudovanie pruznych prvkov do Zelezni¢ného spodku
(podvalov s podpodvalovymi podloZzkami a antivibraénych rohozi).

V priestoroch dotknutych Zelezniénych stanic a zastavok vyhradit’ priestor, kde bude
zabezpeCena ochrana cestujucich pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi,
v zmysle $tandardov ZSR.

Pri navrhu rekonstrukcie mostného objektu v obci Vazec v zkm 224,105 (prejazd do
arealu Pily) zohladnit’ vySkové parametre umoznujuce prejazdy pofnohospodarske;j
techniky a lesnych vyvoznych suprav.

V ramci prestavby mostného objektu v obci Vazec v Zkm 225,250 (cestny podjazd
na ul. Hlavna) rozsirit cestnd komunikaciu v dotknutom useku na obojsmernu,
zohladnit' vySkové parametre umoznujuce prejazdy kamiénov, polnohospodarskej
techniky alesnych vyvoznych suprav, adoplnit vrozsahu uprav cestnych
komunikacii jednostranny chodnik pre peSich.

Pri buracich, zemnych a stavebnych pracach na dovoz a odvoz materialu v o
najvacsej moznej miere vyuzivat Zeleznicnu siet.

Ak to bude mozné, staveniskovu dopravu viest priorithne mimo obyvané Casti.

Polas vystavby v bezprostrednej blizkosti obytnych Uzemi nasadit prioritne stroje
a mechanizaciu s nizkou hlu¢nostou.

Pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami
zvuku informovat dotknuté obce a mesta o planovanom &ase ich uskuto¢hiovania.
Stavebné prace vyznaCujuce sa vySSimi hladinami hluku realizovat prednostne
v doobedriajSich hodinach.

Po realizacii stavby meranim overit realny ucinok PHC z pohladu zniZenia hlukovej
zataze v dotknutom okoli trate.



- Vpripade archeologického nalezu poas zemnych prac postupovat podfa
pamiatkového zakona a oznamit nalez prislusnému pamiatkovému uradu.

Organizac¢né a prevadzkové opatrenia

- Zabezpecit vypracovanie prislusnych prevadzkovych a havarijnych planov.

- Uprednostnit v o najvy$Sej miere recyklaciu pouzitych materialov a vyuzitie
odpadov s cielom minimalizacie mnozstva skladkovaného odpadu.

- Désledne dodrziavat bezpeénostné predpisy a technické normy pri manipulacii so
znedistujucimi latkami.

- Pocas stavebnych prac zabezpelit na stavbe pritomnost environmentalneho
dozoru, ktory bude kontrolovat dodrziavanie zmierfiujucich opatreni a prisluSnych
pravnych predpisov tykajucich sa ochrany zivotného prostredia a ochrany prirody
a krajiny.

- Zabezpeclit potrebné Skolenia zamestnancov z hladiska bezpeénosti a ochrany
zdravia pri praci, dodrziavania prevadzkovych poriadkov a pracovnych postupov.

Iné opatrenia

Kompenzadéné opatrenia

Zaber pozemkov, ktoré v suCasnosti nie su majetkom navrhovatela, bude spojeny
s majetkovopravnym  usporiadanim. Majetkovopravne usporiadanie pozemkov
dotknutych stavbou bude realizované v zmysle platnych pravnych predpisov.

Sucast'ou navrhovanej ¢innosti bude tiez zruSenie uroviiového priecestia v Kralovej Lehote
na miestnej komunikacii v szZzkm 240,203, ktorého dbésledkom déjde k zamedzeniu pristupu
na niektoré pozemky na severnej strane kolajiska. Konkrétne ide o pozemky registra KN-C
parc. €. 422, 435, 456 a 483 v k. U. Kralova Lehota umiestnené mimo zastavaného uzemia
obce druhu trvaly travny porast. Tieto pozemky bude potrebné odkupit.

Modernizacia predmetnej ZzelezniCnej trate si vyZiada zabery polPnohospodarskych
a lesnych pozemkov:

- Zabery polnohospodarskych pozemkov budu rieSené v zmysle ustanoveni zakona
€. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej pddy v zneni neskorSich
predpisov. V zmysle § 17 zakona mozZno na nepolnohospodarske ucely
pofnohospodarsku pddu pouzit len na zaklade rozhodnutia o odAati
polnohospodarskej pody.

- Pre konanie o odnati polnohospodarskej pédy bude podfa § 17 ods. 5 pism. c)
zadkona potrebné dolozena Bilancia  skryvky  humusového  horizontu
polnohospodarskej pddy spolu s navrhom jej hospodarneho vyuzZitia a Projekt
spatnej rekultivacie doCasne odnimanej polnohospodarskej pddy. Podla § 17 ods. 2
pism. b) daného zakona nie je rozhodnutie o odnati potrebné vydat, ak ide o0 zmenu
polnohospodarskeho druhu pozemku s vymerou do 5 000 m? v hraniciach
zastavaného uUzemia obce - v takom pripade vydava organ ochrany
polnohospodarskej pbédy  stanovisko k  pripravovanému zameru na
pofnohospodarskej pode (§ 17 ods. 3 zakona).

Polnohospodarska péda mbze byt odnata natrvalo alebo do¢asne. Podla § 12 ods.
2 pism. |) sa na odnatie pddy na ucely vystavby Zelezni¢nej drahy nevztahuje
povinnost zaplatit odvod.

- Dotknuté lesné pozemky budu rieSené zakona €. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni
neskorSich predpisov. Podla §7 ods. 1 pism. a) zakona je dotknuti pozemky



potrebné vynat z plnenia funkcii lesov trvalou zmenou druhu pozemku. Ako
kompenzacia za stratu mimoprodukénych funkcii lesa sa podfa § 8 ods. 2 pism. e) a
§ 9 daného zakona uréuje financna nahrada. Kedze hodnotena stavba ma charakter
vystavby Zelezni¢nej drahy vratane jej sucasti, podfa § 9 ods. 7 pism. c) zakona je
od odvodu oslobodena.

- Pozemky do vzdialenosti 50 m od hranice lesného pozemku tvoria podla § 10 ods.
1) zakona o lesoch tzv. ochranné pasmo lesa. V pripade zasahov do ochranného
pasma lesa je na vydanie rozhodnutia o umiestneni stavby v zmysle § 10 ods. 2)
zakona o lesoch potrebné zavazné stanovisko organu Statnej spravy lesného
hospodarstva. Po¢as vykonu stavebnych prac na tychto pozemkoch bude zaroven
potrebné zabezpedit ochranu blizkych lesnych porastov.

V niektorych dotknutych lokalitdch bude potrebny vyrub nelesnej drevinovej vegetacie.
Pri vyrube drevin ohrozujucich bezpe&nost prevadzky na drahe je mozné postupovat podla
ustanoveni § 47 ods. 7) zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov, resp. § 4 ods. 3 zakona & 513/2009 Z. z. odrahach v zneni
neskorSich predpisov. V pripade realizacie vyrubu drevin pre potreby stavby bude vyrub
uskutoCneny podla ustanoveni § 47 ods. 3) zdkona o ochrane prirody a krajiny

a realizovany po zabezpeceni potrebnych povoleni.

4. Posudenie predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti z hlPadiska ich
vyznamnosti a vyber optimalneho variantu

NajzavaznejSie vplyvy na Zivotné prostredie a miestne obyvatelstvo vyvolané
modernizaciou dotknutej Zelezni¢nej trate budu vyvolané prelozenim trate do novej polohy
v miestach uvazovanych preloziek. Najviac preloziek je uvazovanych vo variantoch 1 a 2 (7
preloziek trate). Jednotlivé hodnotené subvarianty uvazuju s realizaciou modernizacie trate
v pédvodnom trasovani v lokalitdich Kolombiarok (subvariant 4), pred ZST Kralova Lehota
(subvariant 5) a Kralova Lehota (subvariant 3).

Na zaklade vykonaného komplexného posudenia vplyvov mozno za najvyznamnejSie
vplyvy modernizacie Zelezninej trate v dotknutom useku povazovat’:

Vplyvy na prirodné prostredie

Za najvyznamnejSie negativne vplyvy na prirodné prostredie dotknutého uzemia mozno
povazovat' trvalé zabery pédy, trvalé zasahy do hodnotnych biotopov, zmeny lokalneho
reliefu atrvald konverziu dnes vegetaciou porastenych pléch na plochy Zelezni¢nej
infrastruktury.

Za najvyznamnejSi pozitivny vplyv navrhovanej Cinnosti na prirodné prostredie mozno
povazovat zlepSenie migracnej priechodnosti telesa trate vrieSenom Useku medzi v
jadrovej oblasti Zapadnych Karpat, medzi ktorymi prebieha intenzivna vymena genetickych
informacii populacii volne Zijucich Zivo&ichov.

Vplyvy na krajinu

Ovplyvnenie krajiny dotknutého uzemia bude spoc€ivat najma v zmenach sucasnej krajinnej
pokryvky predovSetkym v oblastiach prelozenia trate do novej polohy, navy$enim podielu
antropogénnych prvkov v uzemi v dosledku vystavby novych objektov a zmenou suCasnej
krajinnej pokryvky aj v désledku nevyhnutného vyrubu drevin.



Potreba vybudovania hlbokych zarezov a vysokych nasypov a vystavby novych, vizualne
vyraznych stavebnych objektov vratane odstranenia vzrastlej vegetacie vyvola zmeny
lokalneho krajinného obrazu.

Vplyvy na krajinny obraz mozno z tejto skupiny povazovat za najvyznamnejSie aj vzhladom
na to, ze trat prechadza prevazne prirodnym Uzemim, kde je kazdy antropogénny prvok
takéhoto rozsahu vnimany velmi citlivo.

Vplyvy na chranené uzemia

Navrhovana &innost v Useku od Strby po VaZec prechadza okrajom ochranného pasma
narodného parku TANAP a v useku od Vazca po Liptovsku Porubku okrajom ochranného
pasma narodného parku NAPANT, pricom okrajovo zasahuje do NAPANT-u na uzemi obce
Vychodna. Nepriamy vplyv navrhovanej cinnosti bude na druhy, ktoré su predmetom
ochrany tychto uzemi, a migruju v severojuznom smere medzi tymito oblastami.

Zelezniéna trat prechadza v blizkosti severnej hranice CHVO Nizke Tatry — vychodna &ast,
najbliZzSie sa ku hranici CHVO trat’ dostava v useku za Vazcom v nzkm 228,4 — 229,0, kde
zasahuje okrajové uzemia CHVO. V tychto lokalitach tak budu negativne pdsobit najma
vplyvy stavebnych prac.

Zelezniéna trat svojim trasovanim priamo zasiahne do Uzemi siete Natura 2000, konkrétne
do UEV Biely Vah, UEV Kralovoholské Tatry a CHVU Nizke Tatry. Negativne vplyvy
navrhovanej ¢innosti vyvolaju predovietkym planované prelozky trate v lokalitach Biely Vah
(zasah do UEV Biely Vah), ZST Vychodna (zasah do CHVU Nizke Tatry) a v lokalite pred
ZST Kralova Lehota (zasah do UEV Biely Vah a UEV Kralovoholské Tatry). Zasahy budu
spocivat prevazne v trvalych zaberoch biotopov narodného, resp. eurépskeho vyznamu,
resp. v nepriamom ovplyvneni niektorych druhov, kt. su predmetmi ochrany v tychto
uzemiach.

Pre navrhovanu €innost’ bolo spracované aj Primerané hodnotenie (SORBUS, s.r.o., 2021).
Identifikované boli vplyvy na vybrané druhy a biotopy, ktoré st predmetmi ochrany v UEV
Biely Vah, UEV Kralovoholské Tatry a CHVU Nizke Tatry. Pre ostatné Uzemia tejto siete
evidované v okoli trate neboli identifikované vplyvy. ldentifikované vplyvy navrhovanej
¢innosti na druhy, ktoré su predmetom ochrany, boli vyhodnotené ako mierne vyznamné
negativne (-1) az mierne vyznamné pozitivne (+1). Vplyvy navrhovanej €innosti na biotopy,
ktoré su predmetom ochrany su az na jednu vynimku z hlfadiska vyznamnosti
kategorizované ako mierne vyznamné (-1).

Primerané hodnotenie identifikovalo vyznamny nepriaznivy zasah (-2) do biotopu 91EOQO*
(Ls1.4) Luzné vibovo-topolové a jelSové luzné lesy v mieste navrhovanej prelozky trate
v lokalite pred ZST Biely Vah, ktory spoéiva v trvalom zabere tu pritomného biotopu
vrozsahu viac ako 1 % z celkovej plochy tohto biotopu v UEV Biely Vah vyvolaného
preloZzkou trate a vystavbou nového Zel. mosta. Identifikovany tak bol vyznamne
nepriaznivy vplyv navrhovanej ¢innosti na prioritny biotop *91EOQ (-2) vo variantoch 1 a 2.
V zmysle ¢lanku 6.4 Smernice o biotopoch a § 28 ods. 11) zékona o ochrane prirody
a krajiny bolo preto navrhnuté alternativne rieSenie modernizacie trate a do rieSenia
navrhovanej Cinnosti bol doplneny novy variant — subvariant 5, ktory s prelozkou trate
v tejto lokalite neuvazuje, a navrhuje modernizaciu trate v tomto mieste v pévodnom telese.

Vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota dotknutych obyvatelov

NajvyznamnejSie dopady stavebnych prac na miestnych obyvatelov budu mat prace
vykonavané v usekoch vedenych v zastavanych oblastiach dotknutych obci, konkrétne



v Tatranskej Strbe, VaZci av Kralovej Lehote. Obyvatelov sa vyraznejSie dotknd tiez
nevyhnutné prace v jednotlivych ZelezniCnych staniciach a zastavkach.

Znizenie sucasnej akustickej zataze a zvySenie bezpecnosti verejnosti mozno oznacit' za
najvyznamnejSie vplyvy navrhovanej cinnosti na pohodu a kvalitu Zivota miestnych
obyvatelov.

Vplyv na dotknuté sidla

NajvyznamnejSimi vplyvmi na dotknuté sidla budu inStalacia protihlukovych stien
v zastavanych Uzemiach obci azmeny organizacie dopravy odstranenim sucasnych
urovnovych krizovani trate s cestnymi komunikaciami v dotknutych obciach.

NajvyznamnejSie vplyvy navrhovanej ¢innosti na organizaciu dopravy budu vyvolané v obci
Vazec, kde dbjde k zruSeniu dvoch urovhovych priecesti. Jedno priecestie bude nahradené
novym podchodom popod teleso trate v Zkm 224,202 pre peSich a cyklistov a druhé bude
bud zruSené bez nahrady (variant 2) alebo nahradené novym cestnym podjazdom
vybudovanym v Zkm 226,202 na prelozke miestnej komunikacie 111/2343 (Variant 1).

Vplyvy na dopravu

Navrhovana cinnost bude zdrojom vyznamnych pozitivhych vplyvov na Zel. dopravu.
Vysledkom realizacie navrhovanej ¢innosti bude zvySenie prejazdnej rychlosti vlakovych
suprav a nasledné skratenie jazdnych Casov, vy$si komfort pre cestujucich a tiez zvySenie
bezpecnosti a plynulosti premavky zlepSenim stavu Zel. infrastruktary a odstranenim
koliznych bodov vo forme urovriovych krizeni. K zatraktivneniu Zel. dopravy prispeju tiez
planované rekonstrukcie zZelezniCnych stanic a zastavok, dobudovanie bezkoliznych
pristupov na nastupisStia pre cestujucu verejnost, zriadenie vizualnych informacénych
systémov a zabezpecenie ochrany cestujucich pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi
na vSetkych dotknutych staniciach a zastavkach.

Ugelom predkladanej spravy o hodnoteni bola bliz§ia charakteristika navrhovanej &innosti
vratane navrhovanych variantov, charakteristika dotknutého Uzemia a predikcia
a vyhodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej €innosti na predmetné uUzemie.
Zaroven boli porovnané vyhody a nevyhody realizacnych variantov.

Na zaklade vSetkych doteraz zistenych poznatkov a skutoCnosti zhrnutych
v predchadzajucich kapitolach bolo vykonané multikriteridlne hodnotenie vSetkych
posudzovanych variantov a subvariantov navrhovanej ¢innosti.

Z vykonaného hodnotenia vyplyva, Ze najvyznamnejSie negativne vplyvy na dotknuté
uzemie budu generované samotnou stavebnou aktivitou, ktora si vyziada rozsiahle zasahy
do krajiny, z ktorych mnohé vyvolaju trvalé zasahy do prostredia. Pri porovnani jednotlivych
variantov z hfadiska naro¢nosti ich zasahov do prostredia po€as vystavby su varianty 1 a 2
uvazujuce spolu so siedmymi preloZzkami trate do novej polohy takmer totozné. Ich
rozdielnost’ spociva len v minimalne vy$Som naroku lokalneho charakteru pri variante 1,
ktory uvazuje s vybudovanim nového cestného podjazdu vo Vazci na prelozke cesty 11/2343
(vysS8i zaber pddy, potreba zakladania nového cestného podjazdu). Uvazované subvarianty
3, 4 ab spocivaju v nerealizacii preloziek trate v niektorych vybranych lokalitach
(Kolombiarok, pred ZST Kralova Lehota a ZST Kralova Lehota), ateda zakonite budu
generovat o to mensie nové zasahy do dotknutého uzemia.



Vyber optimalneho variantu

Na zaklade porovnania vplyvov jednotlivych variantov podla vyssie uvedenych hodnotiacich
kritérii mozno poradie vhodnosti realizacie variantov stanovit rézne v zavislosti od
zvolenych kritérii. Stanovené boli viaceré kritéria v Styroch zakladnych skupinach:
technicko-realizaéné kritéria (zohladfiuju realizaciu c&innosti, dopravu a inziniersko-
geologické faktory), kritéria vplyvov na obyvatelstvo (zohfadruju vplyvy na kvalitu zivota a
na zdravie dotknutych obyvatelov), kritéria vplyvov na prirodné prostredie (zohladnuju
vplyvy C&innosti na jednotlivé zlozky prirodného prostredia) a kritéria vplyvov na
urbanizované prostredie (zohfadiuju vplyvy na urbanny komplex a socioekonomické
vplyvy).

Z hladiska technicko-ekonomickych kritérii, kritérii vplyvov na obyvatelstvo a kritérii vplyvov
na urbanizované prostredie je poradie vhodnosti variantov nasledovné:

1. variant 1
2. variant 2
3. subvariant 3 a/alebo subvariant4 a/alebo kombinacia subvariantov 5 a3

PredovSetkym z hfadiska vplyvov na Zelezni¢nu dopravu prinesie najvyznamnejSie benefity
navrhovana Cinnost v pripade, ak bude realizovana v celom navrhovanom rozsahu, teda so
v8etkymi siedmymi preloZkami trate, ktorych ciefom je odstranenie su¢asnych obmedzeni
a zrychlenie zZelezni¢nej dopravy. Pre zachovanie poZzadovaného napojenia dotknutej obce
Vazec na regionalnu cestnu siet a nadradené sidla a pre rozlozenie dopravy v obci je
najoptimalnejSim variantom nahradit zruSené urovnové priecestie na ul. Na harte v obci
novym cestnym podjazdom. Preferovanym je preto variant 1.

Druhym v poradi je variant 2, ktory rovnako uvazuje so vSetkymi siedmymi preloZzkami Zel.
trate, avSak neuvazuje s vybudovanim nahrady zruSeného zel. priecestia v obci Vazec. Ako
dostacujuce povaZzuje jestvujuce prepojenie obce podjazdom popod trat na u. Hlavna, do
ktorého bude doprava zo zruSenych priecesti presmerovana.

Dalsimi v poradi st hodnotené subvarianty, ktoré su z hladiska uvedenych kritérii menej
preferované, kedZe vo vybranych lokalitdch neuvazuju s realizaciou modernizacie trate
v novej polohe, a teda neprinesu pozadované benefity v celom rozsahu. V pripade vyberu
variantu realizacie 1 alebo 2 by tento bol dalej realizovany bud v subvariante 3
(modernizacia trate vlokalite ZST Kralova Lehota v pdvodnom telese), a/alebo
v subvariante 4 (modernizacia trate v lokalite Kolombiarok v pévodnom telese) a/alebo
v kombinécii subvariantov 5 a 3 (moderniz4cia trate v lokalitach pred ZST Kr. Lehota a ZST
Kralova Lehota v pbvodnom telese). O realizacii modernizacie trate len v subvariante 5 sa
neuvazuje, nakolko preloZenie trate do novej polohy v lokalite pred ZST Kr. Lehota by
nemalo z prevadzkového hladiska Ziaden vyznam, ak by nebola realizovana aj
nadvézujlca prelozka trate v ZST Kr. Lehota (vysvetlené v nasledujicej kapitole). Najmene;j
preferovanym rieSenim z pohladu technicko-ekonomickych kritérii a kritérii vplyvov na sidla
je realizacia navrhovanej ¢innosti vo variante 1 alebo 2 vo vSetkych subvariantoch 3, 4 aj 5
suéasne, a teda modernizacia Zel. trate spolu so 4 prelozkami v lokalitach pred ZST Strba,
Biely Vah, ZST Vychodna a medzi Vychodnou a Kr. Lehotou, kedZe tato by priniesla
najmenej poZzadovanych benefitov z pohfadu hodnotenych kritérii.

Z hladiska kritérii vplyvov na prirodné prostredie je poradie vhodnosti variantov
nasledovné:

1. subvariant 3 al/alebo subvariant4 al/alebo kombinacia subvariantov5a 3
2. variant 1 alebo variant 2



Nakolko v lokalitach uvaZovanych preloZiek trate ZST Kr. Lehota, Kolombiarok a pred ZST
Kr. Lehota bola zistena pritomnost vzacnych biotopov a prelozky trate v tychto miestach by
vyvolali priame (vyznamné) zasahy do tychto prvkov, preferovanym variantom z pohfadu
minimalizacie ovplyvnenia prirodného prostredia je realizacia variantu 1 alebo 2
v subvariantoch 3, 4 aj 5 a teda modernizacie zel. trate spolu so 4 prelozkami v lokalitach
pred ZST Strba, Biely Vah, ZST Vychodna a medzi Vychodnou a Kr. Lehotou. Takto
zvoleny vysledny variant by predstavoval najmenSie nové zasahy do prirodne hodnotnych
lokalit, ateda ich najmiernejSie negativne ovplyvnenie. DalSou v poradi vhodnosti je
realizacia modernizacie trate v jednotlivych subvariantoch, resp. vich rézne zvolenej
kombinacii, ktorou by doSlo k zachovaniu suéasného stavu pritomnych vyznamnych
biotopov v Uzemi asponi lokalne.

Najmenej preferované su z pohfadu zachovania vysokej kvality prirodného prostredia
varianty 1 a2, ktoré uvazuju s modernizaciou trate spolu so vSetkymi 7 lokalnymi
prelozkami. Z pohladu kritérii vplyvov na prirodné prostredie su tieto varianty rovnocenné,
nakolko ich rozdielnost spocCivajuca v mozZnej nahrade priecestia vo VazZci cestnym
podjazdom nema vplyv na zachovanie prirodnych hodnét oblasti. Tieto varianty by vyvolali
najvyraznejSie zasahy do dotknutého Uzemia ateda pre realizacii preloZiek v lokalitach
Kolombiarok, pred ZST Kr. Lehota a ZST Kr. Lehota by doslo k negativnemu ovplyvneniu
ekologicky cennych lokalit.

Na zaklade preferencii a v zmysle nastavaného ciela navrhovanej Cinnosti, opierajuc sa
predovSetkym o snahu dosiahnut pozadovanu kvalitu zelezni¢nej infrastruktary v zmysle
prijatych medzinarodnych dohovorov a stanovenych stratégii, navrhovatel, ako spravca
zelezni¢nej infrastruktury, preferuje realizaciu navrhovanej c¢innosti modernizacie
zelezniénej trate Zilina — Kosice, tratovy Usek Liptovsky Mikulas — Poprad-Tatry
(mimo), 2.3.4. etapa vo variante 1 modernizacie trate (so vSetkymi siedmymi
prelozkami) s vybudovanim nového cestného podjazdu v nzkm 226,202 na prelozke
cesty I11/2343 vo Vazci tak, ako je to popisané v kapitole spravy o hodnoteni navrhovanej
¢innosti A/11./9.2 Navrhované rieSenie.

5. Datum a potvrdenie spravnosti a uplnosti udajov

Potvrdzujem spravnost’ a uplnost’ udajov.

V Bratislave, maj 2022

Ing. Dalibor Krupa
predseda predstavenstva a generalny riaditel
REMING CONSULT a.s.
za spracovatela zameru



